TEKNIK YAZILAR VE BILGILER UZERINE
Merhaba

Araclarla ilgili mail gruplarindaki teknik yazismalar, genellikle bu isi kendine hobi
edinmis, elinden her tirll is gelen ve zengin bir alet donanimna sahip kisiler arasinda
yapilir. Bizim grubumuzdaki yazismalar bu tirde degil. Bu yazismalari izleyen sizleri
vosvos ustaliyi konusunda yetistirmek, yaga benzine bulastirmak, egzos gazini
koklatmak gibi bir amacim yok. Dikkat ettiyseniz buglne kadar fren, ylriyen aksam,
Ipg, elektrikli extra aksesuarlar gibi hassas konularda sunu yapin, bunu yapin
seklinde yol géstermedim, konuyu biraz detaylandirip ustalara yénlendirme yaptim.
Motor veya sanziman veya karbiratér iflas ederse en kétl ihtimalle yolda kalirsiniz.
Frenler tutmazsa, yolda tekerlek koparsa, asiri amperden yangin ¢ikarsa bunun
pardonu olmaz. Herseyden énce vosvosumuzla kendimizin ve sevdiklerimizin canini
tasiyoruz. Belki birsey olmaz disincesinin yerine "ya olursa" kaygisini her an
tasimamiz gerekiyor. Bu grubu vosvostan anlayan, anlamayan altiylzin (zerinde
vosdost izliyor. Hayati bir konuda eksik, yanhs bilgi deneyimsiz bir kisi tarafindan
benimsenip uygulamaya gegcirilirse bunun vicdani sorumlulugunun altinda ezilmek
istemem, kimseye de bunu tavsiye etmem.

Bu ekonomik ortamda, zor kosullarda vosvosunu yUritmeye ¢alisan ve yenisinin
yar fiyatina tamir olayina, birak idare eder tavsiyesine, ¢cok basitmis ben yapayim
olayina hemen atlayacak o kadar ¢ok arkadasimiz var ki.

Yazilanlarda, cizilenlerde, anlatilanlarda amag, vosvosunuzu size anlatmak, onun
sorunlarinin nedenlerini arastirip dogru ¢ézimlere yénlendirmek, rotil - rotbagsi - aks
rulmanlari - amortisér gibi ¢ikma/tamir kabul etmeyen pargalarin da olabilecegini
hatirlatmak, ve en O6nemlisi ustaya giderken yapilacak isin ne oldugunu, kaca
malolacagini tahmin etmenizi ve ustalarin insafina kalmamanizi saglamak.

Teknik yazilari okurken bu gb6zle bakin, detaylarin icinde bogulmayin, ben
anlamiyorum, ben yapamam demeyin. Gerekli olan bir kelime, bir cimle mutlaka
belleginizde kalacaktir. Bunlar zamanla birikip vosvosunuzu anlamanizi sagdlar.
Gercek hayattaki dostlariniz gibi ona da "dostum" diyebilmeniz i¢in onu tanimaniz
gerekir.

Emin Alpgiray

TAKIM CANTANIZDA NELER OLMALI

Vosvosunuzda bulunmasi gereken alet ve edevat cinsi tamamen sizin kullaniminiza
kalmis seyler. Elinizden gelen isler oldukca fazlaysa alet sayisi da fazla olacak
mutlaka. Ben genel olarak siralayayim, tercihi siz yapin.

SET 1. Tornavida takimi (Diiz ve yildiz. Birer kiictk, birer bliylk 4 adet)
Acik agiz anahtar (7-8-9-10-11-13 (bir uzun bir kisa 2 adet) -14-17 mm)
Yildiz anahtar (8-9-10-13 mm)

Pense ve Kargaburun

Maket bicagi veya caki

Elektrik izolasyon bandi



El feneri (miknatish olmasi tercih sebebidir)
Ince zimpara kagidi (#600)
Pas ¢6zlci spray

SET 2. SET 1 + Metrik soket anahtar takimi (8 ----- 19 mm ve buji igin 21 mm)
Allen takim

Kurbagacik (10")

Papagan pense

Feeler cakisi

Yildiz Anahtar 21mm

SET 1 yaninizda mutlaka bulundurmaniz gereken aletlerdir. Karbilratér ayarlari,
platin kontrolu, gevsemis vida ve somunlarin sikistirlmasi gibi basit igler icin
vosvosunuzda bulundurun. Eger yag degisiminden stpab ayarlarina kadar biraz el
becerisi isteyen isleri de kendiniz yapmayi distnldyorsaniz SET 2 de gerekli ama
vosvosunuzda tasimasaniz da olur.

Alet takimi diginda vosvosunuzda mutlaka bulundurmaniz gereken yedek parcalar da
var. Kriko ve bijon anahtari zaten zorunlu, onlari saymazsak ;

Fan kayisi

Gaz teli )

Far (55/60 watt) , Stop-Park(ikili) ampullerinden birer, On park(5 watt), Sinyal (21
watt) ampullerinden ikiser adet

16 amper sigorta (en az t¢ adet)

Erkek ve disi kablo pabucu (licer adet)

Asagida sayacaklarim da genellikle uzun yol yapiyorsaniz vosvosunuzda bulunmasi
gereken ama olmasa da olur tirden malzemeler ;

Cadir

Uyku tulumu

Cizgili pijama

Termos

Sarjli 1sildak

Emin Alpgiray

MODEL VE TiP

SORU : Vosvoslar nerede ve hangi tarihler arasinda uretildi ?

CEVAP : Vosvoslarin Almanya disinda Uretimleri 1953 yilinda Brezilya Sao Paulo'da
basladi. 1953-57 yillan arasinda, almanyadan gelen parcalarin montaji seklindeki
Uretimle 2268 adet Tip.1 (sedan) ve 552 adet Tip. 2 (bus) Uretimi yapildi. 1957 yilinda
tamamen yerli malzeme ile Gretime gegen fabrikanin resmi agilisi 18 Kasim 1959 da
yapildi. Uretime ara verildigi 7 Aralik 1986 ya kadar Sao Paulo' da 3.3 milyon adet
Volkswagen (retilerek dinyanin 60 dlkesine satildi. 4 Subat 1993 te yeniden
baslayan dretim halen devam etmektedir.

1971 yiindan itibaren de Brezilya disindaki 19 Ulkede (uruguay, peru, gliney
amerika, nijerya,kosta rika, irlanda, yugoslavya, tayland, meksika gibi Ulkelerin
arasinda 1971-74 yillari arasinda Pick-up tiplerinin montajini yapan Turkiye de vardir)
montaj fabrikalari ile tretim basladi. 1987 yili sonuna kadar bu fabrikalardan sadece
Meksika Puebla disindakiler tretimlerine son verdi.



Su anda Brezilya'dan baska sadece Meksika Puebla tesislerinde dretim % 76 yerli
malzeme kullanilarak devam etmektedir.

Nerede Uretilirse Uretilsin motor ve saseler Volkswagen'in verdigi seri no'lari ile
bantlardan ¢ikmistir. Aimanya Emden'deki tesislerde Uretilen son sedan (Aralik 75)
ve son convertible (Ocak 78) halen Wolfsburg muzesinde ziyaretgilerini
beklemektedir.

SORU : Volkswagenlerde Type 1 Type 2 gibi deyimler kullaniliyor, bunlar nedir ?
CEVAP : Type 1 (111,113,117,133,151,153) : Bildigimiz Vosvos. Standard, Super
Beetle, Convertible, Karmann Ghia ve Type 181 arazi araci(Thing) bu guruba giriyor.
Type 2 (211,241,261) : MiniblUs olarak tanidigimiz VW Bus, Panel ve Pick-up bu
gurupta. Ayrica Westfalia olarak taninan tsti kérUkli kamp minibUsleri (231) de bu
guruba giriyor. 1950-67 arasi modeller Early Bus, 1968-79 arasi modeller Late Bus,
1980-91 arasi modeller (1983 den sonra su ceketli sogutma sistemli) Vanagon olarak
tanimlaniyor. Yeni adlari ise Transporter.

Type 3 (311,315,361) : Turkiyede en cok Variant olarak bilinen tipler. Fastback
(Hatchback benzeri), Notchback (Normal otomobil tipi) ve Squareback (Station,
Variant) bu guruba giriyor.

Type 4 (411,412) : Variant benzeri oval farli station modeller. VW nin en az tutulan
modelidir.

SORU : Alacagim yedek parganin vosvosumun modeline uygun olup olmadigini nasil
anlayabilirim ?

CEVAP : Turkiyede pek kullanilmiyor ama vosvoslar type no'lari ile taninirlar. Her
orijinal yedek parca da o type no ile baglayan 9 rakamlh bir numara tasir.

111 bildigimiz standard vosvos, 113 super beetle, 115 branda sun roof'lu, 117 yeni tip
sun roof'lu, 133 1303 serisi, 141 Karmann Ghia conv. , 143 Karmann Ghia coupe,
151 standard conv. , 153 super beetle conv. , 181 Thing, 211 Bus. (bu rakamlarin
sase no'larinin ilk G¢ rakami ile ilgisi yok).

SORU : Vosvosumun (stine kestirerek cabrio'ya dénlUstirmek istiyorum. Bunun
olumsuz yanlari var mi ve mailyeti ne kadar olur ?

CEVAP : Ezbere tavan kesilmez, kasanin stabilitesi bozulacag igin yan desteklerin
konulacagi yerler ve Oolglleri cok 6nemli. Maalesef bizde bu isler cok 6zenli
yapiimiyor. Ufak bir tagin Ustiinden gegerken kapisi agilan, krikoda kaldirilirken 6n
cami patlayan vosvoslar gérdim.

Vosvosun tavan tadilati iki tip, cabrio modelinde tavan én camin 9 cm Uzerinden
itibaren arka motor 1zgaralarina kadar kesiliyor, kapi Ustleri de ayni seviyeye
getiriliyor, arka ve arka yan camlar tamamen kaldinliyor. Speedster modelinde
(hebmuller) ise dn cam daha basik bir camla degistiriliyor ve iki kisilik modellerde 6zel
motor kapagi ve 6zel 1zgaralar takiliyor. Tente, cabriolarda acikta kalirken, iki Kigilik
speedsterde arka bolime gizlenebiliyor.

Ust tente cok dnemli, ya yurt digindan getirilecek veya burada yaptirilacak. Her iki
durumda da uzun vadede sorunlar yaratabiliyor. Semsiye veya yagmurlukla otomobil
kullanmak gibi...

Ust kestirmek 5 - 6 yil dncesinde oldugu gibi populer degil. O yillarda Bursa, Manisa
ve Denizlide bu igler icin atelyeler kurulmustu. Halen devam ediyorlar mi bilmiyorum.
Bursali arkadaslar bu konuda bilgi verebilirler sanirrm. Ve yine o yillarda 100
milyonluk bir vosvosun Gstini actirma maliyeti malzeme + isgilik 350 - 400 milyon
liraydi. Ayni oran devam ediyorsa iyi digtinmenizi éneririm.



CABRIO SAHIBI BiR VOSDOST GORUSU :

Sevgili Emin abi, Gstinu agtirma konusuna alinmiyorum vallahi:)

Senin ve bircok arkadasin gdézlemlerine katiliyorum, sadece Ustind kesip, buyrun
cabrio yaptik diyen ustalar biliyorum, giivenlik Gzerinde durulmadan,igin mihendislik
kismi hi¢ distindlmeden,

yolda yalpalamadan gidemeyen kesilmis voslar var maalesef:(

Benim alinganhk yaptigim konu, Ustind agtirma konusunun, vosvosseverlikle
bagdastiriimasi.

"vay kiymigsin guzelim vosa",

"maymun etmigin arabayi" gibi séylemlerle, konunun teknik kisminin degil duygusal
yaninin tartisiliyor olmasi...

Fikirlerin tecrUbelerle degil, hi¢ kullanmamis olduklari, belki yakindan bile
incelememis olduklari, gbzlerinde canlanan birka¢ tane kétl kesilmis vosvos ile dile
getiriliyor olmasi,

bu konuda yazismamaya 6zen géstermeme sebep oldu.

Merak eden arkadaslar igin, benim vosumu yapan ustanin telefonunu vereyim.

irfan ipek, Bursa'da, tel : 0 224 2150239

Su anki maliyet tahminim komple, (kaporta-boya-déseme ve aksesuarlar) 3,5-4
milyara yapilabilecedi...

Net tutarlar icin ustaya arabayi géstermekte fayda var, bu iste ciddi maliyet vosun
tim kaportasinin yeniden yapilandiriimasindan, tim c¢ardklerinden arindiriimasindan
kaynaklaniyor...

Sevgilerimle,

Tolga AKKERMAN

SORU : Vosvoslarda kullanilan sase ve motor kod no'larini bir anlami varmi ?
CEVAP : Volkswagenler Ureticileri vosvoslari, bazi otomobil firmalarinda oldugu gibi
sekil olarak farkliik g6steren modellerine kus isimleri vermek yerine, TYPE olarak
adlandirmisglar.

Type 1 : Bildigimiz Vosvos. Standard, Super Beetle, Convertible, Karmann Ghia ve
arazi araci(Thing) bu guruba giriyor.

Type 2 : MinibUs olarak tanidigimiz VW Bus, Panel ve Pick-up bu gurupta. Ayrica
Westfalia olarak taninan Gstl kérOkli kamp minibUsleri de bu guruba giriyor. 1950-
67 arasi modeller Early Bus, 1968-79 arasi modeller Late Bus, 1980-91 arasi
modeller (1983 den sonra su ceketli sogutma sistemli) Vanagon olarak tanimlaniyor.
Yeni adlari ise Transporter.

Type 3 : Tarkiyede en ¢ok Variant olarak bilinen tipler. Fastback (Hatchback benzeri),
Notchback (Normal otomobil tipi) ve Squareback (Station, Variant) bu guruba giriyor.
Type 4 : Variant benzeri oval farli station modeller. VW nin en az tutulan modelidir ve
tlkemizde 411 olarak bilinir.

Ayrica yedek parca siniflandirmasini yapabilmek icin de bu type siniflandirmasi
icinde model numaralamasi yapmiglar.

Type 1 : 111 Standard vosvos, 113 Deluxe Sedan (export, US ve UK icin), 115
Sliding roof(ragtop), 117 steel sliding roof, 133 bombeli camh 1303'ler, 151
Convertible, 153 1303 Convertible,143 KarmannGhia, 141 KG Convertible, 181
Thing-Safari



Type 2 : 211 Basic bus(1950-79), 241 Panel bus, 261 Pick-up, 231 Westfalia, 251
Vanagon(1980-91)

Type 3 : 311 Fastback, 315 Notchback, 361 Variant

Type 4 : 411,412

Bu sayilar orijinal parga kodlarinin tanimlanmasinda ise yararlar. 9 rakamli parca
kodlarinin ilk G¢ rakami vosvosun modelini, ikinci ¢ rakami parganin yerini, son Ug
rakam da parganin ne oldugunu belirtir.

Ornek : 111-105-279 nolu parga, standart vosvosun(111) motorundaki (1)
krankshaftin(05) volan baglanti contasi(279)dir. Siz hiiii¢ kafanizi karistirmayin bu
numaralarla. Parcaciya gidip "volan kegesi ver" dediginizde bu pargay! alirsiniz.

SORU : Vosvos sahiplerinde standard - siper diye bir tartisma var. Farklar nedir ve
hangisi daha iyidir ?

CEVAP : Bu listede standart - super tartismasi yasanmadi ama kuzguna yavrusu
sahin (tofasla karismasin aman ha) gdérinir misali normal olarak herkes alistigi,
memnun kaldigi tipi savunuyor. Her ikisinin de artilari da var, eksileri de ama
herseyden 6nce standart da olsa slper de olsa vosvos vosvostur. Bende her
ikisinden de oldugu igin tarafli davranmamaya g¢alisacagim.

1971den sonra ortaya c¢ikan superlerin 6n ve arka suspansiyon sistemi biraz daha
gelistirilmis, 1600 dedigimiz 1584cc motor dretilmis, 72 agustosundan sonra da 6én
g6guslik ilave edilerek "bombeli cam" 13083'lerin Gretimi baslamis. Bu arada eski
kasa standard vosvoslarin Uretimine de devam edilmis.

Bizde 1303'lerin daha fazla tutulma sebebi biraz daha modern gérinimleri, standart
modellere gére aksesuarlari daha iyi tagimalan (celik jant, sis fari vs.). Bunun disinda
standartlara gbére daha gelistiriimis gérinen her teknik detay sorun olarak geri
dénmuUs. Masraflari da slUper olmaya baglamis. Benim tahminime gdére 1303'lerin
aretimlerinin durdurulup standart vosvoslarin Uretiminin birkag yiIl daha devam
etmesinin nedeni de bu. Standart vosvoslar, basit mekanikleriyle, sorunsuz
stispansiyon sistemleriyle, motoruyla hatta sesiyle tam bir klasik. Ne yazik Kki
kiymetleri bilinmedigi icin yillardir bakimdan yana sanssiz kaldilar va yavas yavas
piyasadan c¢ekiliyorlar. Yedek parcalari bile daha zor bulunur oldu.

1303'lerin bana gbre artilari biraz daha seri olmalar, direksiyon turlari ve uzun
boylular i¢in biraz daha 6n alan saglamalari.

SORU : 1300 motorlarla 1600 motorlar arasinda ne farklar var, 1300 motoru 1600'e
cevirmek mimkin ma ?

CEVAP : ilk degerler 1300 (1285cc), parantez igindekiler 1600 (1584cc) icindir.
Piston ¢api 77 mm (85,5 mm)

Sikistirma orani 7,5:1(8:1)

Gulg 4100 devirde 44 HP (4000 devirde 50 HP). Neden devirler farkh diye sormayin,
yarim veya c¢eyrek beygir motor tarifinde dedil ancak kacak sucuk imalatinda
kullanilr.

Tork 3000 devirde 8 mkg (2600 devirde 10 mkg)

Karbidratér 31PICT (34PICT). 31 ve 34 emis manifolduna oturan bodaz ¢api (mm)
dir.

Karb. kapasitesi 1,35 cm3/strok (1,45 cm3/strok)

Debriyaj baskisi 180mm, spiral yayl, ¢ noktadan baskili (diyafram tip, 200mm,
yaprak yayli, cok noktadan baskil)

Sanziman Son disli 4.37 ayna/mahruti oranli (4.12 ayna/mahruti oranli)



1300'den 1600'e geciste amag vosvosun gucund arttirmaksa sadece piston - gémlek
degisimi yeterli olmaz. Bu motora yeterli yakiti saglamak (karbiratér ve buna bagh
emis manifoldu degisimi) ve Uretilen glicl yUrime organlarina aktarmak (baski -
balata ve sanziman degisimi) gerekir. Aksi halde biraz fazla ses, biraz fazla yakit
tiketiminden bagka bir degisiklik olmaz.

Fazla masraf yapmak istemezseniz ;

Karbilratdér ayni kalabilir, 31PICT karblratérdeki 112,5 veya 117,5'luk ana meme
yerine 130'luk meme takarsiniz. Dar emis manifoldu ile hava - yakit orani limitte olsa
da motora yeterli yakiti saglar.

Baski - balata, gaza ani yiklenmelerde kaydirsa da idare eder.

1300 sanziman 1600 motorla da vosvosu sorunsuz yurOtlir. Sadece son disli
farkindan dolayl kullanilamayan, bosa giden bir gi¢ sbézkonusu olur. Kolay
anlasilmasi icin misal ; 4.viteste motor 4000 devirdeyken 1300 sanzimanla 100
km/saat, 1600 sanzimanla 110 km/saat hiz yaparsiniz. Bu vosvosun ayni benzin
tiketimi ile 110 km yerine 100 km yol gitmesi, yani %10 benzin kaybi anlamina gelir.

SORU : Motor numaralarinin bagindaki harflerin anlami nedir ?

CEVAP : 1949 yilindan 1965 yilina kadar motor kodlarinda harf yok. 000001 ile
baslamis, 1965 yilinda 9 999 999 ile bitmis. Motorlar 53 aralik ayina kadar 1131cc
(1100 - 30hp), 65 agustos ayina kadar 1192cc (1200 - 36hp) olarak Uretilmislerdir.
Agustos 65 yilindan itibaren kodlamada 1 harf ve 7 rakam kullanilmaya baglamistir.

D 1192cc (1200 - 36hp)

F 1285cc (1300 - 40hp)

H 1493cc (1500 - 44hp)

B 1584cc(1600 - 50hp)

Agustos 70 yilindan itibaren kodlama 2 harf ve 7 rakamla yapiimis. Sadece 1200
modeller D kodu almigtir.

1285cc'ler AB(40hp), AR(44 hp)

1584cc'ler AD(50hp), AE(48hp - 1973'den itibaren AK), AS(50hp), AF(46hp- fuel
injection), AH(48hp), AJ(48hp - convertible)

Ayni motor hacmindeki degisik kodlamalar ithalatin yapildigi Glkeye gbére farkl
dretimlerden kaynaklaniyor. Bu ayrintilar hakkinda fazla bilgi verilmemis. Benim
tahminim silindir kapag girisleri, piston tipi, yag sistemi, karblratér tipi, krank yapisi
gibi degisiklikler.

SORU : Vosvosumun sase numarasindan Uretim tarihini bulabilirmiyim.

CEVAP : Vosvoslarin dogum gunini hesaplamak icin sase numaralari  saglkli
sonug¢ verir. Yine de hesaplamalarin tam isabetle tutacagini sanmiyorum ama
yaklasik bir fikir verebilir. Model degisikliklerinin agustostan agustosa oldugunu
varsayarsak (yani 1 agustos 1973'de ilk 74 model'in Gretildigini) o yilki CGretim
toplamini giinlere bdlerek vosvosun hangi giin bantlardan g¢iktigini yaklasik bulabiliriz
saniyorum. Yaklasik diyorum c¢unkd fabrikanin yilin hangi ayr bakima alindigini,
hangi glinlerde Uretimin durdugunu, tatil gtinlerini vs. bilmek ¢ok zor.

Sase no'lari ve yillara gore Uretim sayilari asagida (Erol Pir argivinden)

1960 : 663.838 adet (2 528 668 - 3 192 506)
1961 : 818.487 adet (3 192 507 - 4 010 994)
1962 : 835.840 adet (4 010 995 - 4 846 835)



1963 : 830.282 adet (4 846 836 - 5677 118)
1964 : 825.280 adet (5677 119 - 6 502 399)

1965 : 929.202 adet (115 000 001 - 115 999 000)

1966 : 1.021.298 adet (116 000 001 - 116 1021 298)

1967 : 844.892 adet (117 000 001 - 117 844 892)

1968 : 1.016.098 adet (118 000 001 - 118 1016 098)

1969 : 1.093.704 adet (119 000 001 - 119 1093 704)

1970 : 1.096.945 adet (110 2000 001 - 110 3096 945)

1971 :1.143.118 adet (111 2000 001 - 111 3143 118)

1972 : 961.362 adet (1122000 001 - 112 2999 000)

1973 : 1.021.860 adet (113 (1303'ler icin 133) 2000 001 - 113(133) 3021 860)
1974 : 818.456 adet (114(134) 2000 001 - 114(134) 2818 456)
1975 : 267.815 adet (115(135) 2000 001 - 115 2267 815)
1976 : 176.287 adet (1162000 001 - 116 2176 287)

SORU : Yeni vosvos sahibi olacagim, hangi model bir vosvos tercih etmeliyim ?
CEVAP : Vosvos, 06le bakkaldan alinir gibi de alinmaz... Tamam; en énemli nokta
isinmaktir vosvosa.. (ilk goriste ask...) AMA...

Rasyonel disinmeye baslayinca... Vosvos denen sekere benzeyen rengarenk tatli
aracglar artik antika... Yashlar mi vyaslilar... Her vosvos (maalesef) birbirine
benzemiyor... Bir kag tip vosvos var:

- sevilen sayilan vosvos oldugu icin "birlikte olunan" beraber yasanan... her zaman el
dstinde tutulan

-ucuz oldugu icin kullanilan gerektiginde atilabilece@i disindlen; deger verilmeyen
-belli bir karizmasi oldugu igin kullanilip kolaylikla ve ucuzca modifiye edilebilir;
maymuna cevrilmeye yatkin oldugundan...

cesitler artirilabilir... (hee.. bi de diz camlilari bombelileri var felan ama o konuyu
simdilik bogverin)

Bakimli vosvos, sevgi gérmus vosvos; (ki sevilen vosvos doktorunu periyodik olarak
gbrmeye gider ve bu muayenelerin karsiliginda o da size sevgi ile déner)

Makyaji yerinde vosvos bakimli demek degildir... Erkeklere séyle anlatayim; karsidan
gelen tas gibi sarisin hatun var ya... Aslinda iki kelimeyi yanyana getiremiyo; burnu
ve gogusleri silikon... Saglar da kaynak ve kendi rengi degil... Haaa.. Evet.. Uzaktan
anlamak mumkin degil... Hmm.. Kizlar kendileri 6rnek digtnsin diycem ama... Du'
bakiym... Su uzaktan gérdigin yakisikli var ya... Simsiyah giyimli... Jon... Aslinda
kepek sorunu var; yakinina gelince ter kokuyo... Arka dislerinin hepsi ¢urik... Ve
sakizini ¢ikarip restoran masalarinin altina yapistiriyo... Uzaktan yakisikh ve atletik
gbranlyo o ayri...

Vosvoslar da dyle... Vosvos alinirken yapilacak en énemli sey... Vosvosu "taniyan"
biriyle gitmek... Tercihan "vosvos" ustasi olmali... Baska usta da olmaz... Her ustayim
diyenin vosvosa el attigi ve bu el atislarin hep hisranla sonuclandigini gérecek kadar
vosvos kullandim, usta da gérdim... (Ki vosvos sevgim Cem Cobanli'nin anlattig
ufak Deniz'inki gibi olsa da sahip olusum o kadar eskiye de dayanmiyor) Gergek bir
vosvos ustasi bakigla bile vosvosun ne halde oldugunu séyleyip gercek degerini ve
basiniza acacaklarini séyleyebilir... Tanidigim bir kisi bir arkadasiyla 900 milyona bir
vosvos alip Ustiine 500 milyonluk masraf yapip inaniimaz bir makyajla satmaya
kalktilar... Vosvoscu birisine gattiklarinda adam bunlara bu vosvos sizin istediginiz
gibi 3 milyar etmez; tas catlasa 1.400 eder demigsti... (Tami tamina) Sonra tabii -
maalesef- bir zavalliya 3 civari bi paraya sattiklarini duydum...



Neyse... konuyu dagitmamak lazim...

Bir sey daha... A'sinda Z'sine kadar bir vosvosun orijinal olmasi ¢ok pahaliya
patlayan bir "ugras"; pahali bir "hobi" dir ama belli dlctlerde bu orijinallige sadik
kalinmasi gerektigini distntdyorum... Vosvos minimalist bir arag olup IlUkse
kacmadan "intiyaci kargilayacak" 6zelliklerle donatiimistir, 70'den sonrakilerde yine
llkse kagmadan bazi konfor Ogeleri eklenmigtir (6rnedin sinyal verdikten sonra
direksiyon eski konumuna dendiginde sinyal otomatik kapanir) ama yine de 6zellikleri
gerektigi kadardir... (Acikcasl alman otoritesi ve disiplinine; mekanigine kim ne
diyebilir ki)

Vosvos sahibi olmayan bir ¢ok kisinin hayalinde Ustli acgik tath mi tath bir vosvos
vardir...(Vosvoslari taniyinca iyilesiyorlar o ayri) Bana kalirsa (dikkat burdan
sonrakiler cok kisisel fikirler) vosvos Ustl bombeli her tarafi kapali bir aragtir. Ustl
acik bir arag¢ bir "hobi" aracidir; sehir otomobili degildir.. Hele Turkiye sartlarinda hi¢
degildir... Yandan gegem kamyonetten kibrit ve sigara atildigina her an sahit
olunabilir) Sikisik trafikte bir gok aracin arasinda ¢ok zor durumda kalinabilir... Ayrica
malum hergeyin orijinali makbul oldugundan Tirkiye'de de gergek cabrio vosvoslarin
sayisi iki elin parmaklarini gegemediginden suni Ustl agik bir vosvosun sag ektirmis
yash bir amcadan veya silikonlu yash teyzeden (yine bence) hicbir farki yoktur.
(Tolga, s6zim meclisten digari... Senin kirmizi canavarin bitin séylediklerimden
muaf) Cok dizgln, orijinaline sadik bir iscilikle tabii ki gergek bir cabrioya sahip
olunabilir; tabii avucla para doékalir, emek verilir o ayri.. (Dedim ya evli ve pahali bir
hobi olan yani o igin)

Bakiniz simdi listede 2 yildir okuyup 6égrendiklerimden demetler sunacagim... Sirf
yeni dostlar icin... (Gurularin dedikleri okunmali, hazmedilmeli) Bilir misiniz vosvosu
ayakta tutan tavanidir ; iskeleti baglayan ve bir btlin haline getiren tavandir.. Tavani
Uzerinden aldiginizda ne kadar satbil olacagini distnin... Sanirm Emin sahit
olmustu (veya benzeri) kétl sekilde Ustl agik vosvoslarin toprak yollarda giderken
carpiliverdiklerine; camlarinin patladigina... Vosvos o degildir... Bence ne insana ne
de baska araca bdyle eziyet etmemek; icinden gercek ruhunu koparip almamak
gerekKir...

(Uff... iyice uzattim di mi... tamam bitiriyorum...) Onerim sudur... Saplantilariniz varsa
tabi ki hedefinizden sagsmayin Gstl agik bir vosvos hayalinizi gergeklestirin ama dogru
yerde; dogru sekilde... MUmkin oldugunca arastirarak, orijinale mimkin oldugunca
bagll kalarak...

Saplanti degilse standart bir vosvosla tanigin 6nce... Kaynasin... ilk firsat
buldugunuzda baska vosvoslari kullanip karsilastirin... Ama ne olursa olsun
yaninizda anlayan biri olsun... Kaziklanmayin... Vosvos olmayan bir seyi vosvos diye
almayin... Tertemiz, makyajli bir vosvosu motoru c¢aligsinca almaya kalkmayin... Bir
hafta sonra ne vosvosu satanin ne de sizi gaza getirenlerin kulaklarini ¢inlatmayin...
Vosvos alirken onun yasaminizin bir parcasi olacagini unutmayin... Veya énce sunu
sorun... "bir aracin yasamimin bir pargasi olmasina hazir miyim" (Yine bence)
Vosvos almak sahipsiz bakimsiz bir evcil hayvan almaya ¢ok yakin bir sey... Bir
vosvosu herhangi kdseli bir arag gibi evinizin sokaginda herhangi bir yere parkedip
arkaniza bakmadan eve gireceginizi disinmeyin.... :))

Go6zin0z0 korkutmug olmayin... Ama bu is bdyle... Gallerin dikeni oluyor... Ama
malum gul'iin yerini de hicbir sey tutmuyor... Gergcekten gil koklamak istiyorsaniz...
(yet artik yahu)

UNUTMAYIN... Bir bilene danismadan, tanistiginiz vosvosu bir bilenle tanistirmadan
asla... Cok rahat ve emin olun ki bu listede degisik sehirlerde onlarca kisi size bu



yardimi yapmaya hazir... Hemen elini uzatacak bir strl "vosvoscu" var... Hepimizin
"gavenilir" ustalar var...
Unutmayin... Gaza gelmeyin... Bir sUredir yazmayan Bay Erol "motor" Pir'in dedigi
gibi "akhilll oluunnnhhh"

Vosvos sevgidir... Vosvos ruhun gidasidir...

(bu noktada basimi boyundan hafif 6ne dogru kirarak selamimi verip sahneden geri
geri yarGyerek ayriliyorum :)

daha yazacaklarim var ama bu maile eklemek igcime sinmeyecek...

sevgiler...

Ozgiir Poyrazoglu

VOSVOS KULLANIRKEN

SORU : DUz yolda giderken direksiyona dokunmasam bile diiz bir istikamette
gidemiyorum. Yol tutusum iyi degil.

CEVAP : Park halindeyken direksiyonu saga sola cevir. Tekerlekler direksiyondan
komut alana yani kimildayana kadar 6 - 8 santimlik bir bosa hareket varsa direksiyon
kutunda bosluk var ve bu bosluk yolda vosvosunun gezinmesine yol agiyor demektir.
Ustan, kaput icinden ulasarak direksiyon kutusu bosluk ayar vidasini sikar ve bu
sorunu giderebilir. Ancak vida son noktaya kadar sikiimigsa ya direksiyon kutusunu
yenisi ile degistirmen ya da bakim yaptirman gerekebilir.

SORU : Motorumun, 6zellikle sicak havalarda asiri hararet yapmasini nasil
onleyebiliim  ? Uzun yolculuklarda belirli sirelerle motoru durdurup vosvosu
dinlendirmek gerekli midir ?
CEVAP : Vosvos soguk iklim araci olarak dizayn edilmesine ragmen bakimli bir
motora sahipse hararet yapmaz. Eger yapiyorsa nedenlerini atesleme, yakit
sistemine bagli nedenler ve sogutma sistemine bagl nedenler olarak ikiye ayirabiliriz.
Atesleme ve yakit sistemine bagli nedenler 1. Bujiler (yanlis buji arahgi, Kirli
veya yanmig buji) 2. Platin (yanhs platin araligi, kirlenmis veya meme yapmis platin)
3. Yanlis avans ayari 4. Karblratér veya manifold flanglarindan hava kagagi .

Sogutma sistemine bagli nedenler 1.Gevsek veya yaglanmig fan kayisi 2.
Termostat arizasi veya agilmayan flaplar 3. Kirli veya tikanmis yag radyatért 4.
Silindir kapag! veya motor blogu finleri arasinda yag ve ¢amur birikimi
5. Tikanmis veya hasarli kazan-egzos sistemi 6. DUslk yag seviyesi.

Ayrica fren balatalarinin ve el freni telinin ayarsizligi da motoru zorlayacagindan
yuksek hararete neden olabilir.

Yolculuklar sirasinda motor dinlendirmek gereksizdir. Sadece verilen molalarda
kontagl hemen kapatmayip 3-4 dakika bir sire c¢alistirmak, yikte olmayan motorun
cabuk sogumasi acisindan faydalidir.

SORU : Vosvosumun motoru, calistiktan kisa bir stire sonra asiri 1siniyor. Motor
kaputu Uzerindeki plastigi sékersem faydasi olur mu ?

CEVAP : Motorun kisa slrede isinmasi asagidaki nedenlerden birinden veya
birkacindan olabilir.



. Fan kayisin gevsek olabilir
. Termostat arizasi nedeniyle motor saci arka flaplar agiimiyordur
. Benzinin oktani farkl olabilir. Avans ayarini degistirmen gerekir
. Fren balatalarin ayarsiz olabilir veya el freni teli fazla gerilmistir
. Egzos kazani perdelerinde ¢lrime,ddkllime varsa gaz gikisini engelleyebilir
. Motor veya silindir finleri arasinda kistan kalma bloklasmis camurlar olabilir
. Yagin minimum seviyeye diismus olabilir
. Otomatik jikle kapatmiyor olabilir. Hava-Benzin orani uyumsuz olur
Veya sorun vosvosdan degil senden kaynaklaniyordur.
9. Ara sira gaza gereginden fazla yUkleniyorsan
10. Uygun devirlere ¢cikmiyor diisik devirde yol aliyorsun.

o~NOoOO OO =

Motor kabini havayr arka camin altindaki yariklardan aldigi icin motor kapagi
Uzerindeki spoileri sékmen kisa mesafelerde higbir ise yaramaz. Eger ¢ok sicak bir
havada uzun yol yapacaksan spoileri sékip ters monte etmeni tavsiye ederim.

SORU : Yolculuk sirasinda yag gésterge lambasinin yanmasi neyi gésterir?

CEVAP : Motordaki yag basincinin 6 psi degerinin altina distagint goésterir. Bu
basingta krank, piston kollari, pistonlar ve yataklar yeterince yaglanmaz. Ozellikle en
uzaktaki Og¢uncu silindir neredeyse kuru kalir. Yag lambasinin yanmasindan sonra
uzun sdre (10 - 15 dakika) yola devam edilirsednce yataklar kranka yapisir(yatak
sarmasil), ikinci asamada piston silindir icinde kuru gidip gelmeye baslar, silindire
yapisarak piston kolunu zorlar ve kirar. Kirilan kol motor blogunu parcalar.....ve
vosvos oracikta can verir..

SORU : Yag lambasinin yanmasi hararetle mi alakalidir yagin seviyesiyle mi?
CEVAP : Her ikisiyle de alakali ama &ncelikle hararete sebep olan distk devirli
kullanimla alakali. Yagi, dolayisiyla motoru sogutan "fan" dir. Fan da motorun devri
ne kadarsa o kadar devir yapar. DUsUk devirde yagd cabuk isinir, 1sinan yag motoru
sogutamaz ve yag - motor - yad - motor zinciri yiksek sicakliklara ulasir. Yagin
akicihgr artar ve neredeyse su kivamina gelir. Yagd pompasi yeterli basinci
saglayamaz ve motorum uzak bdlimleri tamamen yagsiz kalir ve (st sorudaki
senaryo tekrarlanir.

VOSVOS MOTORU YUKSEK DEVIR ISTER. 20 KM/HR HIZDAN ONCE 2. VITESE,
50'DEN ONCE UCE, 70'DEN ONCE DORDE GECMEYIN. BU HIZLAR MINIMUM
2400 DEVIR/DAKIKA VE IYi BIR YAG SOGUTMASI SAGLAR VE VITES
KUCULTMELER ICIN DE GECERLIDIR.

SORU : Yag lambasinin sicak havada uzun yol aldiktan sonra birden yavaslayinca
yanmasi normal midir?

CEVAP : Yag lambasinin yanmasi hicbir kosulda normal degildir. Uzun bir yoldan
sonra bir virajda veya rampada g6z kirpmasi (ki o da siUrekli olmamak kaydiyla)
normaldir ama diz yolda lamba yanmasi "saga cek ve dur" demektir.

SORU : Uzun yolda harareti 6nlemek icin ne yapmali?

CEVAP : Yag seviyesi ve kalitesi normalse (katki yoksa), motor bakimliysa (yatak
boslugu, segman kacag! yoksa), ve uygun devirlerde kullanilirsa vosvos higbir zaman
hararet yapmaz.



Cok sicak bir havada uzun yola ¢ikiyorsaniz kaput 1zgaralari Gzerindeki yagmurlugu
ters takmak ekstra hava girisi saglayacagi igin iyi sonug verir.

Kaput menteselerine parca ilavesiyle kaputu Gstten aralik birakmak da uzun yolda
faydali olur.

En 6nemlisi devir saati, hararet ve basin¢g goéstergeleri taktirmak ve motoru bu
gOstergelerden izleyerek vosvos kullanmaktir. Bundan daha iyi bir ydntem yok.

SORU : Vosvosuma yeni bakim yaptirdim ama bir slire yol aldiktan sonra yag
lambam g&z kirpmaya, rampalarda uzun slreli yanmaya bagliyor.

CEVAP : Vosvosunun durumunu, aldiktan sonra ne gibi bakim yaptirdigini, neler
degistirdigini bilemiyecegim icin vosvosuna 6zel degil genel bir cevap verecegim. Yag
lambasinin g6z kirpmasi, bir siire yanik kalmasi birkag duruma bagh.

1. Motorda yag seviyesi dusUktir.

2. Motor sicakhdinin artmasi (hararet) ytzinden yag incelir, akiciligi artar. Yag
pompasl yeterli basinci saglayamaz. Hararet belirtileri olmadigini séyliyorsun ama
bunu gdsterge olmadan tam anlayamazsin. Motor hararet yaptiginda mutlaka hemen
yatak sarmasi gerekmez, yag az da olsa yaglamaya devam ediyordur ama yataklar
ve sirtiinen kisimlar hasar gérmeye baslamistir. Vosvos cekisten diser, rampalarda
zorlanir, yag lambasi g6z kirpmaya baslar.

3. Daha énce yag katkilari kullandiysan (veya senden dnceki sahibi kullandiysa) yag
radyatériinde tortu ve tikanmalar vardir, geciste yag basinci diser. Motor indiginde
tinere yatirilarak temizlenmesi gerekir.

4. Yag basing musiri arizalidir veya girisine pislik, tortu gelmis olabilir. MUsiri s6kip
Ufleyerek ve hafifce yere vurarak temizleyebilirsin. Takarken dis kaptirmamaya dikkat
et, yumusak pirin¢ dis hemen bozulur.

Ustalarin yataklardaki bosluk hararete neden olur derken dogru sdylemigler ama bu
yag lambasinin yanmasina neden olmaz. Yatak bosluklari piston kollarinin diz bir
cizgide degil salinimh calismasina neden olur ve pistonlarda dizensiz sirtinmeler
olusur. Bu dizensizlik hem hararete, hem piston ringlerinin(segmanlarin)
asinmasina, hem krankta vibrasyona (volan kegesinin d6mrina de bitirir) neden olur.
Segmanlar asinirsa pistonlarin emme strokunda yag karterden silindire cekilir ve
hava benzin karigimiyla beraber yanar. 100 kilometrelik bir yolda yagin yarisini
kaybedersin. Lamba o zaman yanar iste. Eger yagda eksilmen yoksa yataklarda
dnemli derecede bir bogluk yok demektir.

20 - 50 yag ve hicbir katki kullanma. Castrol HD30 kullan, bu vosvosun orijinal
yagidir. Hatta motorun uzun zamandan beri aciimadiysa HD40 sana daha da uygun
olur. Monograde(SAE30, SAE40) yaglar, multigrade(10-40, 20-50) yaglara goére
IsSinma ve soguma agisindan daha direncli.

SORU : Vosvosum 120'nin Gzerine ¢ok zor ¢ikiyor. 130 yaptim ama rampa asagi.
Onda bile 130'u gecemedim. Motorum yeni toplandi ve hersey yeni. Bir arkadas
karblratdériin 100 km den sonra benzin ayarini kismasindan bahsetmisti, bu olabilir
mi? Bir diger sorunum ise motoru yaptirali 7000 km olmasina ragmen her calistirista
egzosdan bazen cok bazen az bir mavi duman atiyor. Bu nedir? Yani motor sicakken
de atiyor olmasi canimi sikmali midir?

CEVAP : 120'nin U(zerine c¢lkamaman normal. 1285cc motor, orijinal
karbiratér(pict31) ve buna uygun ana meme(127,5 veya 130'luktur) ile fabrika cikisi



bir vosvosun yapabilecegi maksimum hiz zaten 127km/saat. Lastik genisligi, aracin
yuk durumu, rizgar direnci bu son hizi etkiler tabi ki.

Standart bir 1300 motor, 6.50*15 lastikle, 4.375 son digli oranli sanzumanla 4.viteste
1000 devirde 32 km yol alir. 4000 devire ¢iksan 128 km/saat yaparsin ve bu da limit
degerdir zaten. Uygun kosullarda riizgari da arkana alip diiz bir yolda ibreyi 140'a
getirirsin ama bu kisa sdrelidir. Sen listedeki hiz dolduruslarina aldanma. Ben
vosvosumu yeni toplattigimda ustamla bir deneme sdrtstinde 3 - 4 dakika slreyle
160 km/saatlik hizi astim. Ama 1584cc motor, pict34 karburatér, 145'lik ana meme ve
3.88 son digli oranl big sanzuman'la. Aradaki fark motorun istediginden fazla benzin
ve 1000 devirde 37 km yaptiran sanzuman. Simdi yorulmus segmanlarimla ve
151t/100km'lik tiketimle140 km'yi zor gériyorum o baska tabi.

Karbiratérlerde belirli bir hizdan sonra benzini azaltan bir sistem yok. Distribttérler
icin motoru koruma amagcli 4500 devrin Uzerine ¢ikilmamasini saglayan santrif(j
kontakl bir tevsi makarasi sistemi var ama ancak yurt digindan temin edebilirsin.

Startta motordan ¢ikan dumanin yag kacagdi ile alakasi yok. Yag kagagindan c¢ikan
duman sadece startta degil surekli olur. Kontagl kapattigin anda silindirlerde kalan
benzin yogunlasir ve bir dahaki startta yari yanmis

olarak disari atilir. Bu sicak motorda da soguk motorda da olur. Dumanin azhgi
coklugu da kontagi kapattigin andaki motor devrine bagli. Yol yaptin, durdun ve
hemen kontagi kapattin. Manifolttaki benzin akisi devam edecek ve bir dahaki startta
¢cok duman atacaktir. Durduktan sonra bir sire rélantide kalhp kontadi kapatirsan
yogunlasan benzin miktari daha az olacagindan ya az duman atar ya da yakit hava
orani ¢ok disuk olacagindan yanma olmaz, pistonlarin hareketi ¢ig benzini disari atar
hic duman géremezsin.

Sonug olarak ;

120 km iyi bir hiz degil, sen 110'u gegme, hatta 90 daha iyidir. Ani frende sana 10 -
15 metre kazandirir. Her bir metre kurtarilan bir can demektir. illaki 130 - 140 isterem
dersen ana memeyi 135 veya 137.5 yaptir. Bassan da basmasan da tlketimin
111t/100km'ye ¢iksin, benzinciler de kazansin. Hatta uzun bir stire 140 yap, motoru
yak, ustalar da sebeplensin.

Sevgiler, keyifli ve emniyetli strlgler.

MOTOR

SORU : Motorum bir stire yagsiz kaldi ve yag lambasi yanik olarak cahlsti. Motora
birsey olmusmudur, cok masraf ¢gikar mi ?

CEVAP : Motorun yagsiz olarak ¢alismasi mutlaka kalici hasarlara neden olmustur
ama yapacagin masraf bu hasarlarin ne derece biylk olduguna bagli. Ben sana
hasar derecelendirmesini yapayim, sen yine de bir ustanin géristnu al.

Motor yagsiz calistiginda,

1derece. Ana yataklar asiri i1sinir, metal eriyerek dagilir ve kranka yapisir (yatak
sarmasil)

2 derece. Piston kolu yataklari da parcalanir, strok ekseni degisir ve piston -
gbémlekler hasar gorar.

3.derece. Piston silindire yapisir, piston kolu yerinden ¢ikar ve motor blogunu kirar.



Senin motorun durumunu bilemiyorum, umarim birinci asamada kalmistir. Motorun
hasar durumuna goére iscilik pek fazla dedismez ama degisecek parcalarin sayisi
motor yaptirmanin maliyetini cok etkiler.

SORU : Vosvosumda sirekli yag eksilmesi oluyor. Gétirdigim usta segmanlarin
degistiriimesi gerektigini séyledi. Ne dnerirsiniz ?

CEVAP : Segmanlar (piston rings) silindir ve piston arasinda hareket eden, yanma
haznesi ve yaglama sistemi arasindaki sizdirmazhg saglayan elemanlardir. iki adet
kompresyon ve bir adet yag ringi olmak lzere her pistonda t¢ adet bulunur. Motor
calismasi sirasinda silindirle hareketli temas halinde olduklarindan, sdrtinme
nedeniyle kisa stirede asinirlar.

Vosvoslarda oldugu gibi dért zamanli motorlarda pistonun hareketini doért bélimde
incelersek,

1.Emme hareketi (piston geride, emis slpabi hava + yakit karisiminin girmesi icin
acik)

2.Sikistirma hareketi (piston 6ne dogru hareketli, her iki sipab kapali)

3.Yanma, gug¢ aktarma hareketi (buji ateslenmis, karisimin ani genlesmesi nedeniyle
piston geriye dodru hareketli, glic kranka aktariimig)

4. Egzos hareketi (piston 6ne dogru hareketli, egzos stpabi acik, yanmis gaz disari
atilhyor)

Piston ringlerinin (segmanlarin) ileri derecede aginmasi halinde;

1. harekette silindir igcinde vakum olacagindan bir miktar yad, yanma
odasina(silindire) girer ve karisimla birlikte yanar. Aragta yag eksilmesi bu
nedenledir. Egzosdan ¢ikan beyaz duman segmanlarin asindigini ve vosvosun yag
yaktigini anlatir.

3.harekette yanma odasi basinch olacagindan bir miktar yanmis gaz segmanlardan
gecerek yaglama bolimlne girer ve karterde birikir. Bu gaz, yagd dolum kapagi
yanindaki karter havalandirma hortumundan hava filtresine gelir ve ylksek devirlerde
hava + yakit karisiminin oranini bozar. Araca gaz verdiginizde yetersiz oksijen
nedeniyle motor sarsintili calisir, verim daser, yakit tiketimi artar..

Segman asinmasini anlamanin yolu kompresyon testidir. Bu testte 1sinmis olan
motordaki bujiler teker teker sékllerek her bir buji yuvasina kompresyon test cihazi
takilir. Normal, saglikli bir motorda yanma hareketi sirasindaki basing 110-115 psi
civarindadir. 100 psi kabul edilebilir bir deger olup 90 psi altindaki degerler yakin bir
zamanda piston ringlerinin degismesi gerektigini (usta tabiriyle, segman atmak)
gOsterir. 80 psi altindaki degerler ise distik kompresyon nedeniyle yakin bir zamanda
motoru yakacaginizin isaretidir.

Kompresyon test cihazi her tamircide bulunan (bulunmasi gereken) basit bir alet olup
6lcim yaptirmak vakit ve nakit agisindan fazla birsey tutmaz. Ayrica segman degisimi
her ne kadar motoru indirmeyi gerektirse bile blok acilmayacagdindan isciligi biraz
daha disUktdr ve bir glinde biter.

Segman kagaginiz var, zaman ve para agisindan uygun degilsiniz, ne yapabilirsiniz.
Her 200-300 km de yaginizin seviyesini kontrol eder, eksilme varsa ilave edersiniz.
Ateslemede dizensizlikler yasiyorsaniz karterden hava filtresine giden hortumu hava
filtresinden ayirip motorun alt sacinin yanindan disari verebilirsiniz.

Bunlar gecici ¢6zimler olup uzun vadede motoru yakmayi engellemez. Zaman
zaman kompresyon testini yaptirin ve Ol¢im sonuglarina gére ilk firsatta piston
ringlerinizi degistirin.



Not. Kompresyon testi sirasinda silindirlerden sadece birinde veya ikisinde disutk
basinc okunmasi o pistonlardaki ringlerin asindigini géstermez. Genellikle asinma
dort pistonda da ayni olmalidir. Farkli basinglar o silindirdeki egzos slpabinda
oturma sorunu oldugunu gdsterir. Bu stpab yuvasina yapismis kurumlardan veya
pas partikillerinden olabilir. Motor caligirken karburatériin icine bir miktar motorin
veya ince yag dokerek gaz verirseniz bu pisligi rahatlikla sékecektir.

SORU : Soguk havalarda motorum calismiyor veya calistiktan kisa slire sonra
duruyor.

CEVAP : Soduk havada akl daha zayif akim verir. Buna ragmen starter motoru
déndirlyor ancak motor calismakta zorlaniyorsa motordaki yagin soguk nedeniyle
artan viskositesinin normale dénmesini beklemek gerekir. 2 - 3 kez start verildiginde
yag ikaz lambasi sénlyorsa yag normal viskositesine ulagsmis demektir. Motor yine
calismiyorsa, benzin-hava karisiminin ilk start igin benzince zengin olmasini
saglayan otomatik jiklede sorun vardir. Otomatik jikle normal gérevini yapiyor ancak
karblratdr bogazinda buzlanma nedeniyle motor calismakta zorlaniyorsa bir middet
bekleyin. Motor ilk calistirmadan sonra sirekli tekleme ve stop etme egilimi
gOsteriyorsa karbidratér c¢ikisi,emis manifoldunun Ust bogazinda, benzince zengin
karisimin  ani genlesmesi sonucu buzlanma olusur.Bogazdaki karlanmayi
gbriyorsaniz yani baska sorun yoksa motor stop ettikten sonra tekrar calistirmadan
2-3 dakika bekleyin. Buzlanma ¢6zilirken isisini bogaza birakir ve tekrar
calistirdiginizda hava-benzin rahatca akar. Tekrar buzlanma yaparsa hava ¢ok soguk
demektir. Bekleme siresini arttirin.

Her sey normale geldikten sonra motorunuz yine ¢alismiyorsa bir bidon alip en yakin
benzin istasyonuna gidin. Vosvoslar depolarinda benzin oldugu sirece caligirlar.

SORU : Yag degistirirken ¢cikan yagdan motorun durumunu basitce anlayabilirmiyiz ?
CEVAP : O halde yaginiz degisirken vosvosunuzun yaninda olun. Ustanizdan eski
yag! bosaltmak icin kullanacagi tavayi temizlemesini isteyin. Yag bosaldiktan sonra
tavanin basina oturun,koku ve dokunma testi yapin.

Yagda bariz bir yanik kokusu varsa motorunuz asiri 1siniyor demektir.Eger
vosvosunuza Yyudklenmiyor, normal kullaniyorsaniz sogutma sisteminizi gbzden
gecirin. Motor inmeden yapabilecekleriniz, motor blogu ve silindir kapaklarinizin
kanallarindaki (varsa) yagh camurlari temizlemek ve motor saclarini kontrol etmektir.

Benzin kokusu varsa parmaginiza bulastirin ve kaydirici ézelligi kalmig mi bakin.
Yag 6zelligi de bozulduysa benzin pompasi kacgiriyordur, degistirin. Yag normalse
karbUratér ayarlariniz bozuk (benzince zengin karisim) demektir, ayarlatin.

Tavay! bagka bir kaba bosaltip, tavanin dibini kontrol edin. Parlak metal tozlari
varsa ana yataklarda asinmalar baglamis demektir. Motor bakimi i¢in program yapip
para biriktirmeye baslayabilirsiniz.

Kararmig ancak 6zelligini kaybetmemis yag, hersey yolunda anlamina gelir.

SORU : Yag degisirken yag kapagimda beyaz képukler vardi, bu normal mi?

CEVAP : Yag kapagindaki beyaz képlk biydk ihtimal segmanlarin
yipranmasidir.Motor caligirken beyaz duman atiyorsa bu en belirgin isarettir. Fakat
yag segmani saglam kalip kompresyon sekmanlari yipranmis olabilir, bu durumda
yag yakmayacagi icin beyaz duman gértlmez, fakat yanma odasindaki basincin bir
miktari motor blogu icine kacacagindan yagda bir képlrme yapar ve bunun
neticesinde yag kapaginin i¢ kisminda beyaz képuk gorultr.



SORU : Segmanlarim oldukca eskidi, motor asirn yUklendiginde sarsinti
hissediyorum.

CEVAP : Segman kagag! olup olmadigini anlamak igin aracinizi ¢calistirin. Yag dolum
kapag! yanindan hava filtresine giden karter vent hortumunu, filtre yanindan sékiin ve
aracl yUksek devirlere g¢ikarin. Hortumun ucundan egzos gazi geliyorsa segmanlar
asinmis demektir. Eger kacak fazla ise bu gaz karblratérde hava-yakit dengesini
bozarak motoru sarsar, ¢ekisi disUrir ve benzin tiketimini arttirir. Motor bakimi nakit
ve vakit meselesi diyorsaniz karter vent hortumunu hava filtresinden sdkip sag arka
sacin yanindan aracin altina yénlendirin

SORU : Vosvosumda normal benzin mi stiper benzin mi kullanmaliyim ?

( Bir zamanlar normal benzin denilen bir tGr benzin varmis da )
CEVAP : Her iki tir benzini de kullanabilirsiniz. Eger normal ve silper benzin
arasinda gecigsler yapiyorsaniz her seferinde avans ayarini degistirtmeniz
gerekir.Avans ayarini degistirmeksizin oktan ylkselirse motor biraz daha fazla
hararet yapar.Tam tersinde de ¢ekis duser. En iyisi hep ayni tir benzin kullanmaktir.

SORU : Yeni motor yaptirdim, nasil alistirmaliyim ?

CEVAP : Ustalar size motoru alistirmaniz igin yapmaniz gerekenleri séylemiglerdir
mutlaka ama ben yine de hatirlatayim. ilk 1000 km motorun agilmasi igin gok énemli.
Sehir icinde ve dislk devirlerde dolasmaktan kacinin. Firsat buldukca acik yolda 1 -
1.5 saat yol yapin. Ani kalkislar ve hizlanmalar yapmayin. Devir hakkini vererek bir
stire 50 km ile, sonra 75 km, 100 km ve emniyetli bir sekilde ¢ikabilaceginiz
suratlerde kullanin. Ustalarin deyimi ile motoru sagir alistirmayin. ilk 500 veya 1000
km de yaginizi yenileyin, motor yataklarindan gelen metal pargaciklari yagda birikir.
Slpab ayarlari icin acele etmeyin. Kapaklar yerine oturana kadar 0.20 kalsinlar.

SORU : Vosvosum ¢ok benzin yakiyor

CEVAP : Saninm son gunlerin poptler konusu vosvoslarin benzin tiketimleri.
Standard tiketim degerleri olarak fabrika ¢ikis rakamlar gecerlidir. Yani 90 km/saat
sabit hizda 100 km de bu tiketimler ;

1200 (1192cc) 7.5

1300 (1285cc) 8.8

1600 (1584cc) 9.2 It olarak verilmigtir.

Bu degerler ancak fabrika c¢ikisi 6zelliklerini hala daha tasiyabilen, yani 30 klsur
yildan sonra orijinal kalabilmis vosvoslar igin gecerlidir. Kagimiz bdyle bir vosvos
sahibi acaba. Vosvosunda 5.60x15 cross-ply veya 155SR15 radyal lastik kullanan
ka¢ kisi var. Bu sadece en basit bir érnek. Bunun yaninda tiketimi dogrudan
etkileyen faktér tabi ki karbiratérler.

1200 ler Solex 28 pict

1300 veya 13083 ler Solex 31 pict

1600 veya 1303S ler Solex 34 pict karbiratdr kullanir. Tabi orijinal ama meme'leri
(main jet) asinmadan veya bakimlari sirasinda degismeden kaldilarsa. Erim'in
tiketim rakamlari ¢ok disik. Saniyorum motor 1600 olmasina ragmen ya 31 karb.
veya 112,5 meme takilmis 34 karb. kullaniyor. DUz yolda sorun ¢ikarmaz ama yuklU
olarak yokuslari ¢ikmakta oldukga zorlanir.

Bu yastaki vosvoslar i¢in

1200 motor icin 8-8.5 It

1300 motor icin 9-10 It



1600 motor icin 11-12 It tlketimler kabul edilebilir mantikli tiketimlerdir. Bu da 40 It lik
bir depo ile 380 - 400 km yol yapmak demektir.

Eger tlketiminiz bunlarin Gzerindeyse 6ncelikle karbiratdr ayarlarini (hava-benzin
orani ayari) yaptirarak rélanti devrini 850-900 arasi bir degere ayarlayin. Ayar
tutmuyorsa karbidratéri  séktlirmeden memeyi sOktlrlp asinmasini  veya
uygunlugunu kontrol ettirin.

KarbUratér disinda bujilerin durumu, platin, distribGtér ana safti, vakum sisteminin
hatali calismasi, yanlis avans ayari, hatta fren balatalarinin ayarsiz olup kampanaya
temasi bile asiri benzin tiiketimine neden olabilir.

SORU : Yakit tiketimim bu yasta bir vosvos igin normal olarak verilen degerlerin
neredeyse iki katl. Motorum ¢ok mu kétl durumda ?

CEVAP : Yakit tuketimi gercekten senin sodyledigin rakamlara ulasiyorsa iyi bir
bakima ihtiyacin var demektir. Vosvosu aldiktan sonra neler yaptirdin bilmiyorum
ama asiri benzin tiiketim nedenlerini yazayim sen bir kontrol et.

1. Bu kadar yakit icin hava/yakit orani tutturmak ¢ok zor. Rélantide bile egzostan c¢ig
benzin kokusu alman lazim (arizal parga karbiratér, hava/yakit orani yanhs)

2. Yagini kontrol et, yanmis egzos gazi degil, ¢ig benzin kokusu var mi? (arizali
parca benzin otomatigi, stpablari kagiriyor)

3. Rdlanti ¢ok yiuksek, motor bagiriyor (arizall parca karbUrator, rélanti ayar yanhs
veya kelebek takili kalmig)

4. Ana meme veya jet meme asiri asinmis veya yanlis meme takilmis.

5. Hava filtresi yeterli hava veremiyor, tikali

6. Motor sacinda eksikler var, bloktan 1si1 kaybi oldugu i¢in motor yeterince i1sinmiyor,
otomatik jikle strekli devrede.

7. 3 - 5 km'lik dur - kalklari fazla kisa yolculuklar yapiyorsun, motor isinmaya firsat
bulamiyor. Benzin tilketimi fazla deme hakkini kendinde bulabilmen icin 75-85
km/saat sabit hizla(4.vites) en az 50 km yapman lazim.

8. Zayif ihtimal ama el frenin tam birakmiyor veya balatalar kampanalara temas
ediyor olabilir. Tekerlek gébeklerinde asiri iIsinma varmi bir kontrol et.

9. Diger sebepler : Bobin arizasi, bir - iki bujinin ¢alismamasi, platin arizasi,
distribttér saftinda bosluk, asiri avans ayari gibi sebepler de asiri benzin tiketimine
neden olur. Ama ayni zamanda da motor dizensiz ve teklemeli calisir, mutlaka
farkedersin.

SORU : Yaptigim 150 km kadar bir yol sonrasi yagim 250cc kadar eksildi.
Motorumda ne sorun olabilir ?

CEVAP : 500 km de 100 cc kabul edilebilir bir kayip ama 150 km'de 250 cc oldukca
fazla. Eger park ettigin yerde, motorun altinda bir yag birikintisi oluguyorsa dig
kacaklara bakmak gerekir. Dis kacaklar yag kavallarindan, yataklarda bosluk varsa
pulley (kayisin bagli oldugu alt kasnak) gbébeginden kaynaklanir. Dis kacak yoksa
segmanlar asiri derecede asinmistir ve bu tliketim élcllerine gére en kisa zamanda
segman degisimi gerekir. Segmanlarin ileri derecede asinmasinda, silindir emme
konumunda yagl yanma odasina ¢ektigi gibi kompresyon konumunda yanmis gazi
kartere kacirir. Bu gaz karter havalandirma hortumundan hava filtresine gelerek
karbiratériin hava-yakit oranini yakit lehine bozar. Bu durumda egzosdan siyah
duman atar ve ¢i§ benzin kokusu gelir. Ama bu durumda karbiratérden yapilacak bir
ayarlama kesinlikle yanls olmasina ragmen ne yazik ki bazi ustalar bunu yapar.
Hatta hava/yakit ayar vidasini dylesine bir ayarlar ki bir sire sonra vida veya yuva
disleri bozulur, ayar tutmaz ya da baktiginizda ayar vidasini yerinde bulamazsiniz.



Karbilratdér vosvosunuzun kalbidir. Yenisi kolay bulunmuyor, ikinci el bulsaniz da
hareketli parcalar asindigindan ayar tutmuyor. Kiymetini bilin, kurcalamayin,
anlamayan ustaya dokundurtmayin.

SORU : Piyasada benzin borusuna takilan ve benzin tiketiminde % 30 tasarruf
saglayan cihazlar var. Vosvosuma bunlardan takabilirmiyim ?

CEVAP : Bu cihazi hatirliyorum. 90'l yillarin gbézdesiydi. Benzin tiketiminde % 30
(bazilarynda % 50) tasarruf saglayan bu cihaz karbiratér girisindeki benzin
hortumuna takilir. GUgli manyetik 6zelligi sayesinde tirbllansli(dalgall) akistaki
benzin iyonlarina etki ederek laminar(diz) bir akis saglar ve benzinin her
molekdlindn yanmasina yardimci olarak benzin tiketiminde blyUk tasarruf saglar.
GOK SAGCMA

Benzinin iyonlari yoktur. Siz hic miknatisa yapisan benzin gérdiintiz ma.

Bu bagka bir cihazsa mutlaka onun da cafcafli bir teknik agiklamasi(palavrasi) vardir.
Siz karbUratériinlze giren benzinin tamaminin yanmasi igin gerekli tim ayarlarini
yaptirin yeter. Bundan buyulk tasarruf olmaz. Ne kadar ekmek, o kadar kéfte hesabi.
Ne kadar benzin yakarsaniz o kadar yol gidersiniz.

SORU : Yaz aylarinda motoru daha soguk tutmak igin manifolda gelen i1sitma
borularini sékmenin bir faydasi olur mu ?

CEVAP : Manifold 1siticisi yazin da ayni sekilde gérev yapar. Ana memeden bogaza
inen benzin, ani genlesme neticesinde asiri sogur. Isiticinin gérevi bu sogumayi ve
kristallesmeyi 6nlemek. Kisin soguk havanin da etkisiyle buzlanma olur ama yazin en
sicak gunlerinde bile bu genlesmeden dolayi karblUratér bogazi strekli soguk kalir.
Yazin motoru soguk tutmak igin,

Kazan Gzerinden hava filtresine gelen isitici karton boru sékulebilir.

Dinamo kasnagi Uzerine ¢ok iyi balanslanmis bir fan takilabilir (kanat yéni motora
hava verecek sekilde).

Varsa kaput 1zgaralari Gzerindeki plastik yagmur koruyucusu ters takilabilir.

Motor kaputu menteselerine parca ilave edilerek kapak Ustten stzilen havayi iceri
alacak sekilde aralik birakilabilir (Genisg bilgi igin : Sebo)

Belki bagka yontemler de vardir, aklima gelenler bunlar.

SORU : Soguk havalarda motoru daha c¢abuk isitmak igin motoru calistirip
beklemekten bagka neler yapabiliriz ?

CEVAP : Egzos kazani Uzerinden karton boru ile hava filtresine gelen sicak hava
motorun Isinmasina tabi ki yardimci olacaktir ama oradan sicak hava gelebilmesi igin
de dnce motorun calismasi ve egzosun isinmasi gerekir. Bu da 2 - 3 dakika stre alir.
Zaten bu kadar sirede yag normal akicihgina kavusmustur ve rahatca yola
cikabilirsiniz.

Kontag! cevirir gevirmez yola ¢ikma gibi bir isteginiz varsa ;

* Evden bir iki dakika daha erken ¢ikin.

* Radyoyu agin ve dinlediginiz melodinin bitmesini bekleyin.

* Derin nefes alin, iginizden "ben vosvosumu ¢ok seviyorum" cumlesini elli kere
tekrarlayin.

* Bakin, géguslugtndz de tozlanmis, tozunu alin, camlarinizi silin.

* Ne bileyim, sizi birka¢ dakika oyalayacak birseyler bulun iste

Motorun 1sinmasi icin birka¢ dakika beklemek, vosvos ustasinda yataklarin
degismesi icin birka¢c gin beklemekten cok daha iyidir ve clzdaninizi da fazla
yormaz.



SORU : Benzin tiketimini karbiratér ana memesini degistirerek disirebilirmiyim ?
CEVAP : Bir zamanlar sekiz silindirli amerikan otomobilleri yollarda dolasirken
vosvoslar "en ekonomik otomobil" olarak ortaya ¢ikmiglardi. Teknolojinin gelismesi,
daha da énemlisi benzindeki devlet vergi politikasi simdi voslarimizi benzin igen
canavarlar haline donusturdi. Eger vosvos kullanmaktan zevk aliyorsaniz ve vosvos
kullanmanin da bir ayricalik, bir yasam bicimi oldugunu dusintyorsaniz bundan
sikayet etmeyin. Km'de su kadar yakiyorum, bu cok fazla demek icin diiz yolda sabit
hizda (90 km/saat) en az elli kilometre yol yapin ve tiketiminizi dyle hesaplayin. Sehir
ici hicbir zaman 6Ict olmaz, birinci viteste 5 dakika, ikinci viteste 10 dakika giderim,
20 kere durup kalkarim, benzin tiketimim 500.000 tl/lkm olur. Motorunuza uygun
karbUratdr ayarlariyla, avans ayariyla, temiz platin ve bujilerle vosvos kullanmayi en
ekonomik ¢6zim olarak gérin. Orijinal 130'luk yerine 102,5'luk ana meme ile de
1600 motorlu bir vosvos gider ama sadece gider. Yokuslarda kalabaliksaniz
yaninizdaki arkadaslar inip ylUrtyerek size eslik ederler, eglenirsiniz ama hayati énem
tasiyan bir sollama sirasinda veya yandan gelen bir tehlike durumunda
kacamazsiniz. Vosvos kullanirken keyif almak istiyorsaniz motora istedigi benzini
verin.

SORU : Motor bakimi i¢in neler yapmaliyim, nerelere baktirmaliyim, hangi parcalari
degistirmeliyim. Ayrica motor altindaki rlzgar saclari yok, bunu nereden temin
edebilirim.

CEVAP : Motor bakimindan kasit (hafif bakim veya yol bakimi) buji, platin, meksefe
kontrolu, karburatdr ve hava filtresi temizligi, rélanti ve hava - yakit orani ayarlaridir.
Degisecek parcalar motordaki sorunlara baghdir.

Rlzgar saclari igin adres vw hurdacilari, yani ikinci el, ¢cikma parga satanlar. Bir iki
parca eksik varsa bunu soba borusu veya havalandirma sistemi imalatcilarindan
yardim alarak kendin de yapabilirsin.

SORU : Hepimiz biliriz, motor pistonundaki segmanlar yukaridan asagiya dogru
atesleme-kompresyon-yaglama olarak siralanirlar. Yaglama segmani en asagida
bulunur. Piston, silindir icinde Ust 610 nokta ile alt 610 nokta arasinda gidip gelirken ya
da bagka bir deyimle piston Ust 6lU noktada iken yaglama segmaninin yukarisinda
Oteki segmanlarin arasi ve en yukarida da pistona ait bir et kalinhdi kalir. Yaglama
segmani daha fazla yukariya gidemedigine gore pistonun yukarida bahsettigim
béliminde yaglama olmaz. Peki burada yaglama olmayinca piston ve silindirler
birbirine neden yapismaz, piyasa tabiri ile neden motor yatak sarmaz?

CEVAP : Kol yataklarinda sorun olmayan, yani diizgiin bir hareketle gidip gelen, yani
piyasa tabiri ile sentesinde bir piston hicbir zaman silindir i¢ ylzeyine temas etmez.
Piston silindir icerisinde gidip gelirken silindir i¢ ylzeyine temas eden parcalar
segmanlardir. Segman dis ¢api, silindir ic capindan 1 mm daha blyUk oldugundan
piston silindir icine sokulurken segmanlar piston Uzerindeki yuvalara itilirler ve igeride
acllarak silindir i¢c ylzeyine, sizdirmazlik gérevi yapacak sekilde basarlar.

Crijinal segman takiminda (6rnek. Kolbenschmitt) her ring Gzerinde noktalanmis
isaretler vardir. Bu noktalar pistonun Ust tarafina gelecek sekilde yapilan segman
montajinda, yani uygun montajda segmanlarin agik

noktalari (ring gap) birbirleriyle120 derece ac¢i yapacak sekilde yerlesirler. Bu acili
yerlesim, yagin yanma boélimine, egzos gazinin da kartere gecisini engeller.
Segmanlarin arasinda yag ve egzos gazi karigsimi her zaman dolasir ve segmanlarin



bastigi silindir ic ylzeyindeki yaglamayi yapar. Ayrica Kkursunlu benzindeki
kursuntetraetil maddesinin de yaglayici/kaydirici 6zelligi buna yardimci olur.

Uygun vyerlestirimeyen segmanlarda ring gap'ler ayni ydnde olursa(6zellikle
kompresyon segmanlarinda) egzos gazi yagin girisine izin vermez ve segmanlarin
kuru calismasina, asiri isinarak silindirlere yapismasina neden

olur.

Piyasa tabiri ile segman sarmasi, segmanlarin silindire yapigmasi,

Yatak sarmasi, krank'in Uzerine oturdugu, tutya bazl yuvarlanma ytzeylerinin asir
Isinma ile kranka yapismasi,

Slpab sarmasi, asinma nedeniyle stpab'in eksenel hareketini salinimli yaparak
pirin¢ yataklarina (guide, piyasa tabiriyle gayit) yapismasidir.

Bir de yaprak sarmasi ve lahana sarmasi var ki onlar konu disinda olmasina ragmen
zeytinyagli olanini tercih ettigimi belirteyim dedim.

Kolay gelsin, afiyet olsun, sevgiler, keyifli strtgler.

Emin Alpgiray

YAKIT SISTEMI

SORU : Vosvosumun atesleme sistemini elektronik atesleme sistemi ile
degistirebilirmiyim, bunun asiri benzin tiketimine faydasi olur mu ?

CEVAP : Volkswagenin klasik atesleme sistemi, VW golf, bmw, audi gibi bosch
atesleme sistemi kullanan otomobillerin distribGtérlerinin - elektronik  pargalari
(distribltériinliz sorunsuz ve uygunsa) kullanilarak degistirilebilir veya yurt disinda
satilan Compufire, Pertronic, Flame Thrower gibi elektronik atesleme sistemleri
takilabilir. Distribatdériiniz normal caligiyorsa elektronik atesleme sisteminin benzin
tiketimine olumlu higbir etkisi yoktur, sadece artik platin kullanmayacaginiz icin platin
arizasl, degistirme, ayarlama gibi seylerden tasarruf edersiniz.

SORU : Karburatérler tzerindeki yazilar ne anlama geliyor. Benim vosvosumun
motoru 1200cc, karbiratérim Solex 28PICT.

CEVAP : Karblratér bodaz capi ile ilgili rakamlardan sonraki sayilar o tipin yillara
gbre gelisimini gdsteriyor. Senin drnekteki 28PICT ve 28PICT-1 gibi. Asagidaki link'te
senin sorun icin gOyle bir cevap var.

"28 PICT-1 carburettor the vacuum piston was changed to a diaphragm type vacuum
control." Yani distribttére bagl olan vakum Unitesi piston degil, diyafram sistemi ile

calisiyor.

http://www.vw-workshops.com/fuel/stanwshop/ws002.htm
http://www.vw-workshops.com/index.htm?fuel/stanwshop/ws002.htm&3

Baska bir d6rnek istersen 1600cc motorlar igin kullanilan 34PICT-3 ile benim
kullandigim 34PICT-4 arasinda "thermostatically controlled accelerator pumpvalve"
gibi bir ilave var.

Genel olarak ele alirsak vw'lerde kullanilan karbiratérler ;



1200cc icin 28PICT, 28PICT1, 28PICT2

1300-1500cc i¢in 30PICT1, 30PICT2 (69'a kadar), 30PICT3(70 1600cc)

1600cc icin 34PICT3, 34 PICT4 seklinde.

Bu standard karbiratérler, en ekonomik sekilde benzin ve hava-benzin akisini
saglayan standard memelerle donatilmig. Yani sonraki sayilar benzin tiketimlerinde
bir farkhhgr gostermiyor. Vosvosun performansini azaltmak veya arttirmak (tabi
benzin tiketimini de) icin bu memelerde degisiklik yapmak mimkin. 110 dan 155'e
kadar olan ana meme (main jet) degisiklikleri yaparak en uygun Kkarburatér
performansi yakalanabilir. Bunun i¢in egzos borusu temizlenir, en az 100 km yol
yaptiktan sonra (sehir disi ve uygun hizda) egzos rengi kontrol edilir. Siyah renk
meme ¢apinin fazla oldugunu, haki veya kahverengi renk meme capinin yetersiz
oldugunu gésterir. Parlak gri renk uygun meme kullanihyor demektir. Ayni kontrolu
buji seramiklerinin rengine bakarak da yapabiliriz. Siyah renk fazla, beyaz renk az,
kahverengi uygun benzin tiketimini gosterir.

SORU : Ben Ankara'da ilk defa 1303 1974 model araba aldim. Benim sorunum,
karbiiratér yeni (0)olmasina ragmen cekisi rampalarda cok diisiik. Ucten ikiye alip
tekrar lce gectigimde motor yigiliyor. Cekisi artirmam ve motorun agirlagsmasini
saglamam icin ne yapmaliyim.

CEVAP : 74 1303 eger degisiklik yapiimadiysa 1285cc, buna uygun karblratér Solex
PICT31'dir. Yeni bir karbiratér bu motorda rahatlikla gerekli performansi saglar.
Senin sorunun vosvosunu uygun vites araliklarinda kullanmamandan kaynaklaniyor.
Vosvoslar yiiksek devir isteyen arabalardir. ikiden (ice gecis en az 50 km/saat hizda
olmali. Daha disUk hizlarda gecis yaparsan motor yigiima yapar. Hatta ikiden Gge
geciste bu hizda bile olsan gecis 6ncesi ve hemen sonrasi biraz daha gaz vermen
yerinde olur. Birden ikiye gegiste 20 - 25, ikiden lce geciste 50 - 55, U¢ten dorde
geciste 70 - 75 km/saat uygun hizlardir. Bu sadece rampalarda degil diz yolda da
gecerli.

Motorun agirlagtirimasini saglamak deyimini anlamadim. Seri olmasini saglamak
anlaminda sdylediysen avansin arttirilmasi yeterli ama buna bagl olarak yakit
tiketimin artar.

SORU : Vosvosum soguk havalarda zor caligiyor, ¢alistiginda da ayagimi gazdan
cektigimde motor duruyor. Otomatik jikleyi daha uzun stire devrede tutmak icin neler
yapabilirim.

CEVAP : Otomatik jikle termostatik kontrollu calisir, motorun degil termostatin
Isinmasi ile digli par¢ca normal konuma ddner(cok soduk bir havada 5-6 dakikada). Bu
strede motor tam 1sinmasa bile yag normal akiciligina ulasmistir. Termostat hatal
calisiyorsa digli parca normalden daha énce yerine gelir. Usta jiklenin normal hale
dénme slresinden termostat arizasini anlar (parcacilarda termostat ayri olarak da
satilir).

Jiklede zaman ayari mimkidn degil. Boyle birsey de motora zararli zaten. Jiklenin
gbrevi kelebek damper kontrolu ile gelen havayr motor isinincaya kadar azaltip,
benzin-hava oranini benzin lehine c¢evirmek. Karbilratdér bodazinda buzlanmayi
yapan ve ayak gazdan cekildiginde motoru stop ettirende benzinin fazla olusu. Eger
jikle termostati ve diyaframi normal calisiyorsa ve jikle kis ayarindaysa ortada
mekanik bir sorun yok demektir. Motorun isinmasi icin bir sire bekleyeceksin(1-3
dakika). Fazla gaz vererek veya jikle ile oynayarak soguk motorla yol alirsan motora
hasar verirsin. Yatak asinmalarinin %90" ilk 15 dakikada olur.



Bogazdaki ani genlesmeden olusan buzlanma, motor calisirken degil dururken daha
cabuk ¢c6zilir.Bu buzlanma olay! vosvoslar gibi eski teknoloji ile ¢alisan sistemlerde
her zaman var. Bir de 6zellikle 31PICT karbiratérler ara flang ile 34mm capindaki
emis manifoldu bogazina(genis bogaz-1600 motorlar icin) oturuyorlarsa buzlanma
daha fazla oluyor. Motorun 1300, karburatérin 31PICT ve emis manifoldun genis
bogaz ise dar bogaz manifoldla degistir, sorun biraz daha azalir.

SORU : 2004 yilindan itibaren tim benzin istasyonlarinda kursunsuz benzinden
baska benzin bulunmayacagi gazetelerde haber olarak yer aldi. Normal benzinden
sUper benzine gegis yapan vosvoslarimiz kursunsuz benzini kullanabilecekler mi ?
CEVAP : Ulkemizdeki rafinerilerde su an kullanilan prosesler geregi Uretilen benzinin
% 40'1 93 - 98 oktan arasi kursunsuz , % 60" 85 - 91 oktan arasi normal benzin
olarak Uretilmektedir. Oktani slper benzinde olmasi gereken min.95 tzerinde tutmak
icin benzen, toluen gibi aromatik hidrokarbonlar normal benzine katilabilir ancak
bunlarin  kanserojen olmasi nedeniyle benzin igindeki oranlari %2 ile
sinirlandiriimistir(yakin gelecekte hedef sifir olacaktir). Oktan ylkseltmek amaciyla
normal benzine kursun tetra etil(tetraethyllead - TEL) katilir ve stper benzin olarak
piyasaya verilir. Bu katki ayni zamanda eski tip alasim motorlarda piston ve silindir
arasinda kaydirici etki yapar ve strtinmelerden dolayi aginmalari engeller.

Kursunsuz benzin kullaniminda pistonlar, silindirler ve silindir kapaklari daha hizli bir
asinmaya ugrayacaklardir ama bu asinma vosvoslarda kursunsuz benzin
kullanilamaz anlaminda bir aginma degildir. Yani on yil sorunsuz kullanacaginiz
motorunuzu dokuzbuguk yil kullanirsiniz o kadar.

93 yilindan beri Uretilen motorlar ve yedek parcalarinda kursunsuz benzine uygun
alasimlar kullanilmaktadir. Bir dénem brezilyada, daha sonralari da meksikada
retilen vosvoslar ve vosvos parcalari da buna dahildir. KolbenSchmitt, Mahle, Cima
markall piston gémlek takimlar, G1 kabartma yazili silindir kapaklari iste bu tirden
parcalar. 97 yilinda meksikadan ithal edilen 20 adet "0" km vosvos, elektronik
ateslemeli, tek nokta puskirtme sistemli, katalizérli ve kursunsuz benzin kullanan
vosvoslardi. Anahtar teslimi 21000 dolarlik fiyatla, bu kadar meraklisina ragmen
satilamadilar.

Benim i¢imi sikan konular, gevre kirlenmesindeki payi binde oranlarda olan kursunun
6ne sdrllerek, emisyon kontrolsuz tasima araclarinin atmosfere verdigi karbon
monoksitin, fabrikalarin baca gazlarindan, evlerin kalorifer dumanlarindan ¢ikan
sulfartn yarattigi ¢cevre kirliliginin gézardi edilmesi,

Rafinerilerde tamamen kursunsuz benzin dretimine gegis icin 2010'lu yillar
hedeflenmigken stper benzin Uretilmeyecegdinin iddia edilmesi,

Dinyada uygulamasi yokken "20 yas Ustl araclarin trafiktien men edilecegi"
sdylentilerinin ¢ikariimasi,

Vergi uygulamalarinda motor cc'lerinin baz alinarak eski ara¢ kullanimini yerine daha
kigUk hacimli yeni araglarin cazip hale getirilmesi....

Egder batin bunlar vosvoslara hurdaliklarin yolunu tarif eden otomobil Greticilerinin
parmaklariysa, benim tanidigim vosvos o parmaklari kirar.

SORU : Emin Hocam, kursunsuz benzin konusunda asinmalarin payi kiigimsenecek
kadar az midir? Yani katkilar veya motora eklenecek ilaveler gereksiz midir? Daha



6nce bir arkadas kursunsuz aliyor diye bayagdi bir olay olmus ve sanki motorun émr(
gitmis gibi tavsiyelerde bulunulmustu. Bunun bir ¢6zimu yokdur da kaderimiz budur
mudur bunun adi

CEVAP : Gegmisteki olay motorun 6mri gitmis seklinde degil, kullanimda sureklilik
arzettiginde asinmalarin hizlanacagi seklindeydi. Ustelik ustanin 6zellikle

kursunsuz benzin tavsiyesi tepki almigti.

Olayin asli, kursunsuz benzinin vosvoslara uygun olmamasi. Bu sadece vosvoslar
icin degil 93 éncesi tim yerli otolar icin de gecerli.

Otomobil kullaniminin ileri diizeyde oldugu amerikada bile normal, premium ve
unleaded olmak Uzere Ug tlr benzin Gretimi devam ederken bizdeki bu aceleye
getirme ve AB olayina baglama sasirtici.

Elle gelen diigin bayram hesabi, normalden sUpere geciste yaptigimiz gibi

sadece bir avans ayari ile kursunsuza gecis yapacagiz. Her zaman oldugu gibi
"motorunuzu ancak katkilarla koruyabilirsiniz" tirinden sloganlarla yeni

drtnler piyasaya ¢ikacak. Hatta daha ileri gidilip depoya kag kalibrelik

kursun sikilmasi gerektigi bile tartisma konusu olacak.

Dedigim gibi, benzinle temasi olan piston - gémlek, silindir kapagdi ve slpablar
diginda asinmaya maruz higbir parca yok. Bunlarin asinma surelerini belki biraz
kicimsemis olabilirim ama bunu da zaman iginde gérecegiz.

Kaderimiz sadece budur.

MOTOR YAGLARI

SORU : Vosvoslarimizda yag ¢ok énemli olduguna gére en uygun yag, en kaliteli ve
pahali olanmidir?

CEVAP : VW'in hicbir kaynak kitabinda sentetik, yari sentetik, stper, en bi slper yag
tavsiyesine

rastlamadim. 1971 VW kullanma kilavuzunda "

Recommended lubricants : Premium or monograde oil (not multigrade = bu kirmiziyla
yazilmisg)

1. Temperate and sub-tropical climates SAE30

2. Very cold climates -average temp. -15C (5F) SAE10W " yazar.

Yine diinyada en ¢ok kullanilan kaynak kitaplardan Haynes - VW owners workshop
manual' da

Oil Type : Multigrade engine oil

Recommended : ................ 20W-50 yazar.

Bentley - Official service manual (Type1 1970-1979)' da " In view of the small engine
oil capacity and the heavy strains imposed on the oil none but the best quality
monograde oil should be used. Do not mix oils of different types" yazar.

John Muir'in Idiot book adli muhtesem eserinde yad konusunda sunlar yazil (sayfa
94 - Rap on Qil)

"A 10-40 oil will do its thing from the temperature where you would ordinarily use a 10
weight oil (zero degrees fahrenheit in a vw) all the way up to where you would use a
40 weight oil (120 degrees fahrenheit) but experience has shown that THE
MULTIGRADE OIL'S ABILITY TO LUBRICATE IS NOT AS GOOD AS THE
MONOGRADE OIL'S ABILITY AT THE HIGH TEMPERATURES AT WHICH AN
AIRCOOLED ENGINE RUN. Therefore, we recommend that you use the best
monograde, heavy duty (HD), APl Service SE-CC, MS (Military Standard) oil that you



can buy. (Burada Muir amca marka da vermis ama ben vermeyeyim de reklama
girmesin)

There is a little doubt that the syntetic oils do have excellent lubricating properties
and don't break down as easily as petroleum products. One of the things that hold
me backfrom syntetics is their cost.They are much more expensive and even a light
leak can drain your bread. Also, the fact that VW's don't use an oil filter means you
should change oil often, rigth ? The sum it up, if your engine ise new, without leaks
and has an oil filter and you like the idea, use syntetic oil. If all these conditions aren't
happening, it's probably a waste of money."

Yani 6zetle denmis ki "paraniz ¢oksa istediginizi yapin".

Vosvoslara Oil Dripper adini takanlarin bir bildikleri varmis megerse :))

Konu biraz daha aydinlanmistir umarim. Listeye attachment gdnderilebilseydi bu
sayfalari tarayip génderecektim. Bir iki de dip not ilave edeyim.

1. F1'lerde sentetik yag kullanilabilir. O tir motorlarda yag karterdedir, soguma
amaclyla sirkile etmez ve su ceketi tarafindan sdrekli sogutulur. Higbir zaman
sicakhdr 350-400 derecelere ulasmaz. Zaten ulasamaz, sentetik yaglar 340
dereceden itibaren degrade olur, yani molekdillerine parcalanir.

2. VW yag pompasi ¢ikis basinci150 psi' dir. SAE 30HD, 90 derece sicaklik ve 2500
devirde 42 psi basin¢ veriyor(deneme) ki bu ideal yaglama basincidir. Alt limit 28
psi'dir ve ikaz lambasi 6 psi'da yanar. Sentetik yag ile bu denemeyi yapmadim ama
daha dusuk viskosite sinifina girdigi igin bu sonuclari vereceginden emin degilim,
acikcasl! kuskuluyum.

3. Sentetik yaga karsi degilim. Daha iyi yaglayici 6zelligi oldugunu ilk mailimde de
belirtmistim. Vosvosum gibi 3000 km'de bir yag dedistirmedigimden jeep'te sentetik
yag kullaniyorum ve 15000 km'den sonra (duruma gbre, belki de 20000) degistirmeyi
disiniyorum. Eger yag Ozelligini kaybeder de daha 6nce dedistirmek zorunda
kalirsam (simdi 8000 deyim) tekrar

madeni yaga doénus yapacagim. 15000 km'den asagisi 6dedigim paray! kurtarmaz.

4. Artik eskiden oldugu gibi kigin 20-50 kullanmiyorum, yaz kis HD30 kullaniyorum.

SORU : Motorumda dizel otomobiller igin yapilan yagi kullanabilirmiyim?

CEVAP : Dizel ve Benzinli motorlar i¢in Gretilen yaglarin kimyasal yapilari ayni, katki
maddeleri biraz farklidir. Ben de birara 30 SAE benzinli motor yagi bulamadigim igin
iki yaz Dizel 30 kullandim. Motorda bir sorun yaratmiyor ama benzinin yanma 1sisi
motorine gére daha yuksek oldugu icin yagin bozunmasi daha ¢abuk oluyor (1500 -
2000 km) ve daha kisa suUrede degistirmek gerekiyor. Mecbur kalmadik¢a
kullaniimamasini tavsiye ederim.

SORU : Vosvoslarimizda hangi yagi kullanmaliyiz ?

CEVAP : Dizel motorlar igin Uretilen yaglarla benzinli motorlar igin Uretilen yaglar
arasinda hammadde acisindan buyuk bir fark yok. Benzinin daha yiiksek olan yanma
IsisI nedeniyle benzinli motorlar daha yiksek sicakliklara ulastigindan sadece yag
katkilari farkli. Genelde yag katkilari (R + O) seklinde tanimlaniyor ve katki oranlari
benzinli ve dizel araglara gére degisiyor. R ; rust yani korozyon énleyici, O ;
antioksidan yani hava ile temastan olusabilecek bozulmayi ve tortuyu &nleyici
maddeler. Bu maddeler yag o6zelliginde olmadigi igin fazlasi motora zarar de
verebiliyor. Yani ¢ok katkili yag daha iyidir diye bir kural yok. Ustelik marka ve SAE
numarasi ne olursa olsun tim yaglar ayni tip yaglar ve higbiri vosvosa uygun degil.
Uretilen tim yaglar, motorda hareketli parcalarla temas nedeniyle isinan yag
sogutmak amaciyla su kullanan, yani su sogutmali motorlar icin tasarlanmis. Bu tip



motorlarda yag, su yardimi ile strekli sogutuldugu igin yag sicakhgi 80 - 110 derece
arasinda sabit tutulabiliyor. Bizim vosvoslarin bdyle bir sansi yok. Bakimli bir motor
ve iyi calisan bir faniniz varsa ve motoru da yormuyorsaniz yaginiz 130 - 150 derece
arasinda sabit kalabilir. Bu da yagin calisma sirasinda daha fazla inceldigini, daha
cabuk bozuldugunu gésterir ki vosvos Ureticileri yag degisimi i¢in 3 ay veya 1500 mil'i
6nermislerdir.

Yukaridaki nedenler dizel motorlar igin de gecerli. Ustelik motorinin diisiik yanma
IsisI ve motorun su sogutmali olusu nedeniyle dizel tipi yaglar daha da siradan
yaglar. Ben de birara **** HD30 bulamadigimda SAE30 dizel yadi kullanmistim.
Normal yaga oranla daha énce karardi ve inceldi.

Magnatec yarn sentetik tip bir yag. Bu tip yaglarla ilgili gérislerimi gecen yil Tolga
Sahin'in bir maili Gzerine belirtmistim, burada tekrari yerine o mailleri alta ekliyorum
ve bu vesile ile askerdeki vosdostumuzun kulaklarini ¢inlatiyorum. 10W40, 15W50,
20W50 etiketli yaglara gelince, o yaglar " Ben SAE 10 ve SAE40'n, SAE15 ve
SAE50'nin karisimi degilim, normal bir yagim ama c¢alisma sartlarinda hem 10
numara hem de 50 numara yagin 6zelliklerini gbsteririm" diyor. Bizim vosvoslar da
buna cevap olarak " 10 numara yagi dikis makinalari, 50 numara yagr sanayi
motorlar ve turbinler kullansin, ben ille de 30 numara yag isterim" diyor. Yag firmalari
da bu cevap lzerine "Ben de ¢ok disuk maliyetle drettigim ve daha ucuza satmak
zorunda oldugum monograde yaglarin Gretimini iyice azaltirm, hatta piyasadan
kaldiririm, bulamayanlar daha pahali olan multigrade yaglarimi kullanmak zorunda
kalirlar" diyor ve dedigini de yapiyor.

Cevap oldukga uzun oldu, konuyu topluyorum ;

1. Piyasada vosvosa uygun yag yok. Kétinin en iyisini kullanin. Marmara, Akdeniz
ve Ege'deyseniz, yani kigin hava sicakhgi ortalama olarak sifirin altina digsmuyorsa
SAE30 size uyar. Bunun diginda diger bélgelerde 20/50 daha uygundur, mootor
sogukken zorlanmaz.

2. Yaz aylarinda nerede olursaniz olun bulabilirseniz SAE30 veya SAE40 vosvosa en
uygun yagdir.

SORU : Motorum olduk¢a yipranmis durumda ve yag eksiltiyor. Motor yagima
piyasada ¢ok kullanilan yag katkilarindan ilave edersem yenilenir ve performansi
artarmi ?

CEVAP : "Piyasadaki tim katkilarin motorlara, 6zellikle bakim zamani gelmis,
yipranmis motorlara blyik faydasi var. i¢lerindeki metal tiirii veya teflon gibi organik
bazli katkilarla asinmis segmanlara, blok igindeki kilcal catlaklara dolgu yaparak
sturtinme kayiplarini azaltirlar ve motorun verimini arttirirlar”. Bu yag Ureticilerinin
slogani. Ne derece dogru bilemem ama bana mantikli gelmiyor. Bu partikiller secici
degil ki problemli yerlere gitsinler. Normal bir partiktl dagilimini distindrsek saglam
ylzeylerde de ¢izme ve asindirma yapabilecegini hesaba katmak gerekir. Ama bizim
vosvoslarda durum ¢ok farkli. Su sogutmali otomobillerde yag sicakligi neredeyse hi¢
degismezken bizde cevre sicakligl ile 220 derece arasinda slrekli degisiyor ve
radyatérde ani sogumaya ugruyor. Vosvosun fan muhafazasi igindeki yag
sogutucusunda ani sogumadan dolayl serbest kalan bu partikiller yag radyatéri
deliklerini tikiyor ve zamanla yagin gegisini engelliyor.Bu motorun yanmasina sebep
olabilir. Katkilar bu agidan ZARARLI.

Bir de economizer adiyla satilan yagd katkilari var ki bunlar hi¢bir katki maddesi
bulundurmayan agir madeni yaglar (mobil economizer, rom gibi). Motordaki yagin
akiskanhgini azaltip kagaklari ve basincinin diismesini engelliyorlar. Bunlarin zarari



yok ama ben yine de yaz aylarinda yeni motorlarda HD30, yipranmis motorlarda
HD40 kullanmaktan yanayim. 10 - 40, 20 - 50 gibi multigrade yaglar vosvos
literatGrtinde yoktur zaten.

SORU : Yag katkilarini motora olumlu etkisi var mi ?

CEVAP : Yag katkilar, katkinin tir0 ne olursa olsun bizim vosvoslara uygun degil.
Piyasada bulunanlarin hepsi 60 numara kalin yaga katilmis vesaire vesaireler. Kimisi
teflon, kimisi bakir partiktli falan filan. Hani reklamlardaki sampuanlar gibi, isvicre
bilmemne enstitisinde test edildi, onaylandi tlriinden seyler.

Bizim vosvoslar disindaki araclarda, motor sojutma isini su yapar. Su devridaim
pompasl, radyatérl ile motor su ceketinde dolasarak karterdeki yagi, dolayisi ile
motoru sogutur. Yani yag kendi halinde pistonlarin, krankin arasinda su sayesinde
fazla i1sinmadan dolasir durur. Bu nedenle yaga ne katarsan kat, zeytinyagdi bile
koysan olumlu olumsuz higbirsey olmaz.

Bizim vosvoslarda ise yag herseydir. Yag pompasinin yardimi ile dolagirken motoru
sogutur, yaglar, radyatérden gecerken fanin Ufledigi havayla sodur, déner motoru
yine sogutur. Yag katkisi koydugunda ise tam radyatérden geciste aniden soguyup
icinde ne varsa birakiverir. Katki kimyasal degil fiziksel bir karisimdir ve ani
sogumaya gelmez. Biraktigi partiklller ise radyatér peteklerini tikayarak isgbrmez
hale getirir ve ya motor indirmeye ya da motor yakmaya varan sonugclar dogurur.

SORU : Yag degisimi sirasinda motorda bir miktar eski yag tortusu kaliyor, bunu
nasil temizleriz ?

CEVAP : Kullaniimis yagi bosaltiktan sonra daha ince bir yagla motor 15 dakika
kadar ¢alistinlarak karterdeki tortular temizlenerek atilabilir. Bunu igin 2 litre SAE20
veya SAE15 (motorsikletlerde benzine karistirilan yag, agik olarak da satilir, litresi
2,5 milyon) yeterlidir. Ayni amagla 1,5 litre SAE30 ve 0,5 litre gazyagi da karistirilarak
kullanilabilir.

Temizlik sonrasi ¢ikan Kirliligi gérdigunizde (ilk bosalttiginiz yagdan ¢ok daha kéti
bir gérintt) bu islemin nemini daha iyi anlayacaksiniz.

ELEKTRIK SISTEMI

SORU : Vosvosumda hangi elektrik sigortasi neredeki cihazi emniyete aliyor.
CEVAP : Sigorta kutusundaki siralama ve sigorta sayisi modellere gére degisiyor.
Kablo kodlama sistemi ayni oldugu icin kutuya giren kablo kodlarindan neyin nereye
bagh oldugunu bulabilirsiniz. Kablo kodlari ile ilgili tim detaylar Volksmate'in
sitesinde var (www.airblower.8m.com).

Beyaz renkli sigorta 8, kirmizi 16, mavi 25 amperliktir. Orijinal sigorta kutusunda mavi
kullanilmamistir. Soldan itibaren sigorta siralamalari ;

8'li sigorta kutusu

1-Cam silecekler, Flasér rolesi, Stop lambalari, Km géstergesindeki ikaz lambalari,
Bobin ve kontak anahtari-mars motoru devresi.

2-Sol uzun far,uzun far ikaz lambasi,selektér anahtari.

3-Sag uzun far, (2 ile 3 arasinda kdpra var)

4-Sol kisa far,selektér anahtari

5-Sag kisa far, (4 ile 5 arasinda képrU var)

6-Sol park lambasi.



7-Sag park lambasi,plaka lambasi (6 ile 7 arasinda kopri var)
8-I¢ aydinlatma,korna,radyo igin uc.

10'lu sigorta kutusu

1- Fren lambalari, sinyal lambalari, km saati i¢ aydinlatma,Bobin ve kontak anahtari-
mars motoru devresi.

2- Korna, silecek motoru, km saati ikaz lambalari
3- Sol uzun far, uzun far ikaz lambasi

4- Sag uzun far

5- Sol kisa far

6- Sag kisa far

7- Sol park (6n arka) lambasi

8- Sag park(én arka) lambasi, plaka lambasi

9- i¢ aydinlatma, flagér rolesi

10- Radyo icin u¢

12'li sigorta kutusu

1- Sinyal lambalari, km saati ikaz lambalari, Bobin ve kontak anahtari-mars motoru
devresi.

2- Silecek motoru, Arka cam rezistansi

3- Korna, Fren lambalari

4- Dortlh flagor

5- Yedek

6- ic aydinlatma

7- Sol uzun far, uzun far ikaz lambasi

8- Sag uzun far

9- Sol kisa far

10- Sag kisa far

11- Sol park (6n arka) lambasi

12- Sag park(6n arka) lambasi, plaka lambasi

SORU : Vosvosuma ilave elektrikli cihazlar takmak istiyorum. Nelere dikkat etmem
gerekir.

CEVAP : Vosvosunuza sis fari, fan , isiticih fan vs. gibi aksesuarlar ilave
edecekseniz, dinamo veya alternatérinizin bu akimi saglayacagindan emin olmaniz
gerekir.Aksi halde tim sistem cgalisirken devreye alacaginiz bir cihazin gekecedi
extra akim yolda kalmaniza sebep olur.

ilave edeceginiz cihazin watt olarak giiciine bakin.

Amper = Watt / Volt(12) formalinG kullanin ve cihazin ¢ekecegi akimi bulun. 74
model dncesi Bosch dinamo 30 amper, alternatér 55 amper akim Uretir ve bu akimin
20 - 25 amperlik kismini normal sistem kullanir.

Ayrica yeni takacaginiz cihazin hangi sigortaya baglanacagini ve bu sigortaya
bagli diger kullanicilarin ¢cektigi akimi mutlaka g6zéninde bulundurun.

Kisacasi yolda kalmayi ve daha tehlikelisi elektrik yangini riskini davet etmeyin.

SORU : DUz dinamo ile alternatér dinamo arasindaki farklar (degistirmeyi
distndyorum) nedir?



CEVAP : Dinamo 1450 devir/dakikada 30 amper, alternatér 2000 devir/dakikada 55
amper akim Uretir. Aradaki fark sana sis fari, daha gucli far ampulleri, daha gugli bir
mizik sistemi vs. gibi avantajlar saglayabilir. Degistirme sirasinda dinamo ayaginin
ve kdnjektdr denilen voltaj regulatérinin de degismesi gerekir.

SORU : Akim c¢ok cabuk bitti ve akl servisi konjektériin degismesi gerektigini
sOyledi. Bunu yeni aki vermemek icin séylemis olabilirler mi ?

CEVAP : Konjektor(regulatér)iin gérevi, dinamonun Urettigi akimi sabit voltajda
aklye ve aydinlatma sistemine vermek. Bu sabit voltaj 12 - 14 volt arasi. Eger
konjektér arizaliysa voltajl sabit tutamaz. Hi¢c is gbérmulyorsa farlarda ve ic
aydinlatmalarda 151§ titresimli olarak gérirstintz. Bu degerlerde aki sarj etmez.
Surekli 15 voltun Gzerindeki degerlerde de akl suyunu kaynatarak asit - su oranini
yani aki elektrolitini bozar ve akinin émrinl c¢ok kisaltir. Benim tavsiyem, bir oto
elektrikgisinin  dinamodan baslayarak konjektér dahil, akiye kadar bir 6lcim
yapmasindan sonra degistirmeye karar vermen. Ayrica dinamonun ve kdmiuirlerin
durumu da sarj sistemini ¢ok etkiler.

SORU : Arka cam rezistansimda kopukluklar var ve c¢alismiyor. Camin
degismesinden daha uygun bir ¢bézim yokmu ?

CEVAP : Aluminyum soba boyasi bir ¢6zim olabilir. Vosvosumun eski arka caminda
denemistim ve yaklasik ic yil o yipranmis rezistansi kullandim. Ozel bir boya degil ve
her yerde kolaylkla bulunuyor. Kullanilacak olan boya ¢alkalanmadan dip kismindaki
aluminyum tortuyu bir kalem ile baska bir yere alirsaniz o tortuyu kullanmak daha iyi
sonug verir. Rezistansin kopuk bélgesinin Ust ve altina bant yapistirip boyayin. 10
dakikada kurur, sonra bandi sékan.

Pahali ve marka bir boya olmasin sakin. Onlarda aluminyum solvente ¢ok iyi
karismis durumda ve tortu olmuyor. 250 gramlik kutuda satilan ucuz soba boyalarini
tercih edin.

NOT. Bu islem sadece ufak kopuk noktalar igindir. 1 - 2 cm boyundaki eksik
bdlgelerde ise yaramaz.

SORU : Benzin deposu gdstergem calismiyor, tamiri mimkin md ?

CEVAP : Gostergedeki sorunun kaynaginin elektrik baglantilari mi, samandra mi
olduguna karar vermek icin bir elektrik¢inin kontrol etmesi gerekli. Bunu gbésterge
girisine (km saatinin arkasinda, saatin sékilmesi lazim) 0 - 12 volt arasinda akim
vererek ve ibrenin hareketine bakarak karar verebilir. Onda sorun yoksa samandra
sOkilerek gobstergeye gbénderdigi sinyalin dogrulugu samandranin elle indirilip
kaldiriimasi ile anlasilir. Ariza hangisindeyse ona gére bakim yaptirirsin veya parca
degistirirsin. Rezistans telleri tamir edilemez.

KALORIFER SISTEMI

Motorun calisma i1sisini alan soguk hava sistemi, ayni zamanda igeri 1sI veren sicak
hava sisteminin baglangicidir.

Volkswagenlerin en énemli 6zelligi motorlarinin hava sogutmali olmasidir. Su ceketli
sogutma sistemlerinin kagak ve bakim giderleri gibi yiksek masraflarinin yaninda
avantajli gibi gériinse de motorun daha guraltli olmasi, sicak havada ve yogun



trafikte kullanimda motor sicakhginin kontrolunun zorlugu vosvos kullanicilarinin tath
sorunlaridir.

Cok kanath fanin ¢ektigi hava, fan koruyucu(fan guard - fan shroud - dog house)
icindeki ybnlendirici plakalarla 6dnce sol taraftaki(bize gére) dikey yag sogutucunun
petekleri arasindan gecer. Yagi soguturken kendi isinir (ortam sicakhigina gére 20 -
25 derece(1)). Fan koruyucunun merkezine ydnlenir, ikiye ayrilir ve silindir ve silindir
kapaklarinin aluminyum kanatciklarinin(fin) arasindan gecerek silindirleri sogutur.
Buradaki is1y1 alarak kendi 1sinir(35 - 40 derece(2)).

Motorun sicakhgini alan bu sogutma sistemi vosvoslarimizda ayni zamanda i¢
Isitma(kalorifer) sistemi olarak ¢aligir. Motorun her iki yaninda, silindir kapaklarinin
altinda yatay olarak yerlestirilmis 1s1 degistiriciler (heat exchanger) bulunur. Motoru
soguturken Isinan sicak hava(2), 65 o6ncesi modellerde dogrudan, daha (st
modellerde fan koruyucudan ¢ikan karton kériklerle bu 1si degistiricilere girer. Her iki
arka silindirden cikan sicak ekzos gazi da ters ydnden bu 1si dedistiricilere girer.
Sicak hava, egzos gazinin gectigi ic boru boyunca yoluna devam ederek 1sinir(60 -
65 derece(3)) ve 1si degistiricinin ucundaki klape(flap) sistemine gelir. Bu klape
sistemi, eski modellerde vites kolunun sag ilerisinde, tunel Gzerindeki valf ile, diger
modellerde el freni sagindaki kol ile calisir. Bu sistem sicak havayl ya isi
degistiriciden disar atar veya aracin igine yénlendirir.

Isi degistiricinin 6n ucundan c¢ikan sicak hava, i¢ci cam ylnu izolasyonlu plastik
koérdklerden(orijinali bu, ayni isi 50 mm'lik karton kdrukler de yapar) gecgerek aracin
icine girer(arka koltugun altindan, sag ve soldan). Her iki girig, arka koltuk altindan da
IsI vermek amaciyla ikiye aynlir ve koltuk altindaki ¢ikiglara gelir. Bu cikiglarin
ucunda da el freni solundaki kol ile kontrol edilen klapeler vardir. Bu kol asagidayken
klapeler kapalidir ve tim sicak hava marsbiyeller yanindaki kanal i¢indeki boru ile
6ne kadar gelir. Bu kanal Gzerinde, kap! altinda, sicak havayi arag igine veya boru
boyunca 6ne ydnlendiren plastik klapeler bulunur. Sicak hava kanali, kapidan 15cm
kadar ileride, tekmelik dedigimiz yan saclarin arkasinda 50mm(bazi modellerde,
6zellikle diz caml standart vosvoslarda 30mm) capinda, yukari bakan agik bir
boruda biter. Bu borunun ucuna takilan karton koérUklerle sicak hava gd6gduslige
yonlendirilir(tekil kullandigima bakmayin, tim anlatilanlari sag ve sol olarak
distnin).

Bundan sonraki anlatacaklarim &zellikle 1303'ler icin. Standard vosvoslarda 6n
kaputu acarak g&6guslik arkasindaki havalandirma borularini takmak, sékmek,
ydnlendirmek basit oldudu icin detaya gerek duymadim.

Go6guslikte, direksiyonun sag altinda havalandirma digmeleri vardir. Soldaki digme,
6n camin disindaki 1zgaralardan igeriye acilan kapag! kontrol eder(Kaput icinden,
silecek motorunun oldugu bélimi agarsaniz dugmeyi cevirerek ¢alisma kontrolunu
yapabilirsiniz. Calsmiyorsa iceriden, radyo sokillerek o bosluktan plastik kizakh
calisma mekanizmasi kontrol edilebilir. Arizasi biyidk veya kiriksa g6gusluk
sékilmeden tamir edilemez veya degistiriiemez. Genelde kolay bozulmaz, sikisma
sorunu olabilir. Radyo penceresinden bir boya fircasiyla temizleyip biraz yaglarsaniz
blydk ihtimalle calisacaktir). O agiksa soguk hava, hem cam i¢ altindaki yatay
yariklardan(73'lerde dikey) hem de gdguslikteki 6n orta 1zgaralardan Ufler. Kig
mevsiminde bu digme ile isimiz yok, kapali kalsin. Sagdaki digme g6guslikteki 6n
orta 1zgaralari kapatir. O zaman giren soguk havanin tamami cam igine Uflenir.
Konumuz 1sinma olduguna ve sicak havayir gbéguslige kadar getirdigimize gére
oradan devam edelim.



Arka koltuk alti cikiglari ve ayaklarin yan taraflarindaki plastik klapeler kapal ise
sicak havanin tamami gd6guslige yoénlenir. Genelde arka koltukta yolcunuz
olmuyorsa arka cikiglari kapali tutun, soldaki kol ¢calismiyorsa(ki % 80 vosvosta iptal
olmustur) arkadaki borularin ucuna pazarda satilan 5 - 6 santim ¢apindaki lastik
toplardan takarak veya bez tikayarak sicak hava ¢ikigini iptal edebilirsiniz.

Buraya kadar anlatilan sistemde hicbir sorununuz yok ve soguk bir havada vosvos
kullaniyorsunuz :

Havalandirma digmelerinin her ikisini de kapali duruma getirirseniz gelen sicak hava
cam altindaki 1zgaralara ve goéguslagin her iki ucundaki kapakl deliklere (kelebek
camlari icin - 1303) gider ve camlardaki bugu sorununu ¢dzer.

Sag havalandirma digmesini acarsaniz sicak hava 6n orta 1zgaradan(yonu elle
ayarlayabilirsiniz) size gelir, 1sinirsiniz.

Ayak yanlarindaki klapeleri ayarlayarak sicak havayi istediginiz gibi dagitabilirsiniz. 8
- 10 dakika icinde vosvosunuzun i¢ sicakhdi 25 derecenin Uzerine gikacaktir. Uzun
yol yapiyorsaniz bu isI bir slre sonra 30 - 35 derecenin Uzerine ¢ikar. Ya sol
havalandirma digmesini ya da kelebegi acarak taze hava alirsiniz ya da el freni
sagindaki kolu istediginiz seviyede tutarak i¢ 1siy1 ayarlarsiniz.

Bu veriler teorik degil ortalama 5 derece hava sicakliginda denenmis gergcek
degerlerdir. Konu mankeni olarak higbir mekanik sorunu olmayan 74 model 1303
kullaniimigtir.

Simdi gelelim sorunlara ; isitma sisteminiz normal ¢alismiyor ve vosvosunuzda
donuyorsunuz. Neden ?

1. Galisiyor ama iceriye sicak hava ile birlikte rahatsiz edici bir yag ve egzos kokusu
geliyor : Bu cok kétU. Isi dedistiricilerin icinden gecen egzos borusunda kacak-¢urik-
delik var ve egzos gazi(karbon monoksit) vosvosunuzun igine giriyor. Farkinda
olmadan <b>6lUrstnlz</b>. Sofben veya kémuir sobasi zehirlenmelerini hatirlayin.
Ya Kkalorifer sistemini(sadece kol ile kapatarak degil araca giren borulari s6kerek)
iptal edin veya boru kacagini yaptirin. Nasil mi ? Once ustaniz kagagin olup
olmadigini, varsa hangisinde oldugunu test etsin. Motor calisirken iki egzos ucu
Ustlpl topaklariyla tikanir. Saghkli bir motorun bu durumda stop etmesi gerekir.
Kacak varsa motor tekleyerek de olsa calismaya devam eder ama kagak olan
taraftan ses ve gaz cikigi olur. Ana egzos kazaninda ¢lrik ve kacak varsa bu testin
yararl olmaz. Géz kontrolu gerekir. Motor indirilip 1s1 degigstiriciler sékulir. Egzos
ustasi 1s1 degistiriciyi dis sacini yararak acar, hasarli boruyu bulur, keserek degistirir,
egzos cikis flanglarinda kacgiklik olmayacak sekilde(montajda sorun olmasin diye)
Isitip eski konumuna yani gényesine getirir ve dis sacl yeniden kaynatir. Bu biraz
yorucu ve dikkat gerektiren bir islemdir. Hurda vosvos bollugunda ¢ikma bir isi
degistirici de alinip degistirilebilir ama onun da saglam oldugundan emin olmaniz
gerekir.

2. Klape sistemi calismiyor : Bir telle calisan, yayli, cok basit bir itme - ¢cekme
mekanizmasi vardir. Her usta tamir edebilir, gerekli ufak pargalar hirdavatcilarda bile
bulunur.



3. Sagdaki kola bagli, klape agcma - kapama teli calismiyor : Tel yoktur, kopuktur,
sikismigtir. Parcacilarda ¢atal kalorifer teli diye satilir. Eskisini ¢gikarip yenisini takmak
bir saat sUrer. Sase tunelinden gecen kanali tikaliysa biraz ugrastirir.

4. Soldaki kola bagli, arka koltuk altindaki klape sistemi ¢alismiyor : Bu o kadar
6nemli degil, Gstte yazdim. Arka koltuk yolcu durumuna gdére ya surekli agik ya
surekli kapall birakirsiniz. Galisir hale getirmek klapelerin durumuna bagli. Kolay bir
is degil.

5. Sicak hava alt yanlardan aracin 6nine kadar geliyor ama g6guslige ¢ikmiyor :
Sicak hava borularinin 6n u¢ noktasindan goéguslige c¢ikan kérlkli karton borular
yoktur / yerinden cikmistir. Tekmelik dedigimiz yan saclarda, désemenin altinda
kalan, 8cm x 10cm dikdértgen pencereler vardir(kaportacilar c¢irik sanip
kapatmadilarsa). O bosluklar kullanilarak karton borular zemindeki uca oturtulabilir.
GoOgusluk tarafi bostaysa go6gisligln sokilerek 10 santim kadar yukariya
kaldiriimasi ve karton borunun Ust ucunun sabitlenmesi gerekir. On kaput iginden,
kaput yaylarinin arkasindan da deneyebilirsiniz ama bu daha da zor bir iglem.

6. Sicak hava go6guslikteki bazi noktalardan hi¢ ¢ikmiyor : Bu gdguslik igindeki
plastik dagitim borularinin  yoklugundan / yerinden g¢ikmasindan kaynaklanir.
Goguslik takihyken bu borularn dizeltmeye calisirsaniz kablo gruplarina zarar
verebilirsiniz. Bu ise karar verdiginizde veya baska bir nedenle gégusligin sékilmesi
gerektiginde 5.maddedeki korikleri ve bu borular elden gegirirsiniz. ilk dort
maddedeki bakimlar vosvosunuzda sicak bir kis gegirmenizi saglar.

FREN SISTEMI

64 dahil klasik voslarda kullanilan fren merkezleri 19mm'lik tek hidrolik devreli. 65 -
67 arasi 177mm'lik merkez kullanilmis. 68 sonrasi vosvoslarda da 19,05mm'lik gift
hidrolik devreli fren merkezleri var.

Fren merkezlerinin farkli olmasi frenlerin hissedilir derecede farkli olmasi anlamina
gelmiyor. Eger fren sisteminde bir sorun yoksa 64'Un freni ile 74 freni arasinda blyUk
bir fark yok. Birim alana kg cinsinden basing hesabi yapilirsa 74'ln Ustinligu biraz
anlasilir ama kagit Gzerindeki bu farki ayakla hissedemezsiniz.

*Bakim veya hidrolik degdistirme sonrasi her tekerlekte ayri ayri hava atma iglemi
yapilir. Bir kisi freni pompalarken diger kisi herbir tekerlekteki hava ventillerini
gevseterek hic hava gelmeyene kadar bu iglemi tekrarlar. Bir tekerlekte bile hava
kalsa bu tim sistemi etkiler. Fren pedali cok yumusaksa sorun sistemde kalan
havadir.

*Fren merkezi iginde sipab gdrevi yapan lastik sizdirmazlik elemanlarinda aginma
varsa hidroligi geri kacirir(ic kacak) ve tekerleklere yeterince iletmez.
Fren pedali dnce serttir ama frene bir ka¢ defa basildiktan sonra yumusar.

*Ana boruda veya tekerleklere giden fren hortumlarinda kigUk c¢atlamalar vardir.
Frene basildiginda oradan sizinti yapar(dis kacak) ve hidrolik seviyesi strekli azalir.



Fren pedali énce serttir, tabana dogru indiginde yumusar ve ayaginizin altindan
kaybolur.

*Balatalar asinmistir. Fren pedalinin asagiya dogru hareketinin yarisi balatalarin
kampanaya temasinda harcanir, kalan bosluk hidroligi yeterince basin¢landirmaz.
Fren pedali dibe yapisir ama yine de vosvosu durduramaz.

Bakimli frenler, emniyetli duruslar dilerim.
Emin Alpgiray

SORU : Vosvosta 165 lastik mi 185 lastik mi kullaniimalidir ?

CEVAP : 185 ve 165 ebatl lastiklerin her ikisini de degisik zamanlarda kullandim
ama benzin tiketimi agisindan karsilastirma yapmadim. Kullanimda genis tabanin
tek iyi tarafi yol tutusu ve virajlarda arkanin savrulmamasi. 165 in olumlu yénleri ¢cok
daha fazla.

Tur ¢capi en az 2 - 3 metre daha az, bu da parkederken gok biyuk kolaylik saglyor,
Su gecislerinde aquaplanning denilen suda yiizme olayi ¢ok distk seviyede,

Son sUratte 185 e gére 10km/saatlik bir artisi var,

Camurluklardan disari tasip camuru, tasi vosvosunuza firlatmiyor,

Surtinme ylzeyi daha az oldugu icin kalkiglarda ve yolda motoru yormuyor, bu
benzin tUketimini dnemli dl¢tde farkettirir

Dis cap farkh oldugu icin (165 64,5cm = yuvarlanma uzunlugu 202 cm, 185 60,5 cm
= yuvarlanma uzunlugu 189 cm) 100 km de 9 - 10 km lik bir gésterge hatasi yapiyor.
Bu benzin tiketimine de yansir. Yani 100 kilometre yol yapabileceginiz benzinle 90 -
91 km gidersiniz. Veya km saatiniz 100 km yazsa bile siz 90 km gitmissinizdir.

Ayrica orijinal 4,5 inchlik jantlar 185 lastik icin emniyetli degil. YUkIG aragta virajda
arka savrulursa lastigin topugu janttan kurtulabilir.

SORU : Vosvosumun fren sistemindeki olugsabilecek arizalar ve nedenleri nelerdir ?
CEVAP :

1. Fren pedalinin ¢ok asagida tutmasi : Fren balatalan , kampanadan uzak
ayarlanmigtir.

2. Fren pedalinin yumusak olmasi : Fren hidrolik sisteminde hava kalmistir. Hidrolik
yag kacgagi vardir

3. Frene basildiginda pedalda darbe hissi : Fren balatasi ayarsizdir. Kampanalarda
asinma vardir

Ana merkez civatalari gevsemis olabilir

4. Frenlerin zayif olmasi : Ayarsiz balatalar. Asinmis balatalar. Yaglanmis balatalar.
Bir veya daha fazla tekerlekte hidrolik silindirdeki kacak. Bir veya daha fazla
tekerlekte hidrolik hortumdaki kagak. DUsUk hidrolik yag seviyesi

5. Fren yapildiginda aracin bir ydne cekmesi : Bir taraftaki balatanin yaglanmis
olmasi. Bir tekerlekte hidrolik silindirde kacak. Bir tekerlekte hidrolik hortumda
kacak.Farkli balata malzemesi veya farkli asinma

SORU : Frenlerim pek saglikli tutmuyor.
CEVAP : Frenlerde zayiflama ve fren pedalinda yumusama varsa,

1. Hidrolik yag1 seviyesi diusik olabilir. Kontrol edip tamamlayin ve harici kacak
arayin. (ONEMLI)



2. Hidrolik normalse, ana merkez (Master cylinder) iginde piston gbrevi yapan
lastik ringlerde asinma veya pislik nedeniyle ¢alismama olabilir.Yagdi geri kagirdigi
icin frenler yumusar ve bir siire sonra hig tutmaz. (BU DA ONEMLI)

Alinacak parga : Ana merkez tamir takimi (65-66 modellerde 17mm,diger modellerde
19mm. Pargacilarda 17'lik ve 19'luk diye satilir.

3. Fren icinde hava sonradan olusmaz.Balata veya bir hortum degisiminden sonra
hava tam olarak atilmadiysa zaman iginde hava kabarciklari birlegir ve hidrolik yagin
g6revini engeller. (Bu pek énemli degil. Fren yine de tutar)

SORU : Yurtdisindaki vosvoslarda beyaz yanakl lastikler gériyorum. Bunlar
sonradan yapilma mi, yurdumuzda da satiliyormu ?

CEVAP : Beyaz yanakli vosvos lastikleri 7-8 yil 6nce Pirelli imalat programindaydi
ama bunlar radyal degil, crossply convensiyonel lastiklerdi. Yurtdiginda Cooper
imalata devam ediyor. Burada Aliaga'da bir oto aksesuarcisi yurtdigindan getirdigi
kaucuk esasli bir boya ile o isi yapiyor ama sadece uzaktan gérinisu glzel oluyor.
Tavsiye etmem, boyadaki solvent zamanla lastigi kirilgan yapar.

SORU : Vosvosuma celik jant almak istiyorum ama piyasada 5 bijonlu c¢elik jant
bulamadim. Ustalar kampanaya flans takarak doért bijonlu jant takilabilecegini s6yledi.
Bu islem nedir ?

CEVAP : 20 gramlik bir kurgunun bile lastik balanslarini nasil etkiledigini distnlrsen
en az 3 - 4 kiloluk flanslarin etkisini hesaba katman gerekir. Sanzimani ve 6n
takimlari ¢cok zorlarsin.

Kampana degisiminin imkansiz oldugunu séyleyen ustalara! bir lafim olacak. Hig
6lgmusler mi acaba. Fren pabuclarinin (balatalarin ¢akildigi brake pad) da degismesi
sartiyla dort bijonlu kampanalar arka tekerleklere hi¢ modifikasyonsuz bire bir uyar.
On tekerleklere gelince, dort bijonlu modellerin rulman ve gébek sistemi farkl oldugu
icin kampana ile birlikte 6n aksin da degismesi gerekir. Bu islemi iki vosvosa yapan
bir usta var ama izmirde.

Belki flanglar i¢cin yapacagdin masrafin birazcik tGzerine ¢ikarsin ama sonug¢ ¢ok daha
olumlu olur.

Bir de bir arkadasim piyasada buldugu gébege yakin bes delikli amerikan jantlar icin
kendi bes delikli kampanasinda yeni delikler actirdi. Ama bunun icin ¢ok detayl bir
calismayla delik yerlerini hesapladi ve delik acilmasi, dis cekilmesi sirasinda
tornaciyla birlikte hep isin basindaydi. Bu da bir yéntem tabi.

SORU : Yoldayken sag arka lastik balatalarindan duman ¢ikti, nedeni nedir.

CEVAP : Olay bir kere olduysa balata islanmistir, sirekli oluyorsa balata kampana ile
surekli temasta demektir. Fren ayarsizhindanveya balata pabuglarini tutan yayin
kirllmasindan kaynaklanir.

LASTIKLER

Dlinyada, lastik 6lgtlendirmesinde(Uniform Tire Quality Grading System veya kisaca
UTQG) dort ayri sistem kullaniimaktadir. Ulkemizde ise bu élgllendirmenin sadece iki
sistemi kullaniimaktadir.

P-Metric
European Metric



P-Metric 6rnegi ve agiklamasi :

P165/65SR15, P165/65R15, P165/65R15 95S

P = Binek otomobili lastigi (Passenger Car Tire)

165 = Taban genisligi mm

65 = Yanak yUksekligi hesabi icin oransal rakam

S = Hiz sinifi (kodlamada bu deger yoksa diger teknik degerler i¢cinde verilmistir)

R = Radyal (lastik yapisi)

15 = Jant ¢apl inch

95S = Lastik teknik &zellikleri ( yik, hiz, sicaklk, asinma, slrtinme dayanimlari
siniflandirmasi )

European Metric érnegdi ve agiklamasi :

165/70SR15, 165/70R15, 185/70R14 88S

165 = Taban genigligi mm

70 = Yanak yuksekligi hesabi icin oransal rakam

S = Hiz sinifi

R = Radyal (lastik yapist)

15 = Jant ¢api inch

88S = Lastik teknik &zellikleri ( yik, hiz, sicaklk, asinma, strtinme dayanimlari
siniflandirmasi )

Eger kodlamada yanak yUksekligi hesabi igin oransal rakam verilmemisse 82 olarak
alinir.

155SR13, 155R13, 155R13 78S

155 = Taban genisligi mm

S = Hiz sinifi

R = Radyal (lastik yapist)

15 = Jant ¢api inch

78S = Lastik teknik &zellikleri ( yik, hiz, sicaklk, asinma, strtinme dayanimlari
siniflandirmasi )

Lastik Olculeri hesaplamalari :

Yanak Yiksekligi :

Ornek 1. 165/65 R 15

Kodlamada ikinci olarak verilen 65 rakami, yanak yuksekliginin taban genisligine
oranidir (%).

TG/YY=%65 yaniYY=TGx65/100=165x65/100=107.25 mm

Ornek 2. 165SR 15

ikinci olarak verilmeyen oransal rakami 82 olarak alirsak (%).
TG/YY=%82 yaniYY=TGx82/100=165x82/100=135.3 mm



Lastik Capi :

Kodlamada verilen son rakam inch olarak jant capi yani lastigin janta oturma
boslugudur. 15" = 381 mm

Yanak yUksekligi 2 ile carpilip jant ¢api ilave edildiginde lastik ¢capr hesaplanir.
Verdigimiz 1.6rnekte ;

107.25 x 2 + 381 = 595.5 mm

2.6rnekte 135.3 x 2 + 381 = 651.1 mm bulunur.

Bu hesaplamalar araca takilmamig bir lastik icin gecerlidir. Lastik sisirildiginde dig
cap, taban genisligine bagl olarak 5 mm (+/- 2 mm) artacaktir.

Lastik Teknik Ozellikleri :

YUk (load index) : Load index kodlari lastigin tek basina yik yasima kapasitesini libre
olarak (1 Ib = 0.454 kQ) verir.

65 639 Ibs = 290 kg

75 853 Ibs = 387 kg

85 1135 Ibs = 515 kg

95 1521 Ibs = 690 kg

100 1764 Ibs = 800 kg

Hiz (speed rating) : Lastigin hiz sinirini gésterir. Bu harf ana kodlamada Radyal
kodundan énce yer alabildigi gibi teknik siniflandirmada da verilmigtir.
Q 99 mph = 158 km/saat

S 112 mph = 179 km/saat

T 118 mph = 190 km/saat

U 124 mph = 200 km/saat

H 130 mph = 208 km/saat

V 130 - 149 mph = 208 - 240 km/saat

Z 149 - 168 mph = 240 - 270 km/saat

W 168 - 186 mph = 270 - 300 km/saat

Y 186 mph = 300 km/saat Gzeri

Sicaklik (temperature grades) : Lastigin hiz ve sirtiinme nedeniyle isinmasina karsi
gOsterdigi direnctir.

A: Best

B: Intermediate

C: Acceptable

Sicaklik siniflandirmalari normal sisirilmis ve asin yiksuz bir lastik icin gegerlidir.
Asiri yik veya az hava veya asiri hiz 1siy1 arttirir ve lastik émrint azaltir.

Asinma (tread wear) : Normal kullanim testlerinde bulunan degerler baz alarak
siniflandirma yapilmistir.

More Than 100 : Asinmaya dayanikli

100 : Ortalama deger

Less Than 100 : Asinmaya dayaniksiz.



Lastigin kisa surede asinmasi, iklim sartlarina ve yol tlrine bagl olarak
degiseceginden bu degerler lastik satin almada 6lci dedildir. Uretim kalitesini
onaylamak amaciyla Ureticinin kalite kontrol agsamasinda kullanilr.

Surtinme (traction) : Asfalt, beton ve 1slak ylzeylerde kontrollu fren testlerinde ¢ikan
durma mesafesi sonuglarina goére yapilan bir siniflandirmadir.

AA: En iyi

A: Daha iyi

B: lyi

C: Zayif

Lastik Yenileme :

Bircok Ulkedeki trafik kanunu uygulamalarinda lastikteki dis derinliginin 1.6 mm'nin
altina dismesi, lastik yenilemeyi zorunlu kilmaktadir. Bazi lastik Greticileri lastik
tabaninda dis aralarina belirli araliklarla "wear bars" asinma limiti gdstergesi
yerlestirmiglerdir. Bu hesaplamalar aracin hizlanmasi, yol tutusu ve fren mesafesi
baz alinarak yapilmistir. Kis veya kar lastiklerinde bu dis derinligi limiti 4.5 mm'dir.
Surekli 1slak ve yagmurlu yollarda dis derinligi daha ¢cok énem kazanmaktadir. Suyun,
kar gibi sikistirlamayacagi icin en kisa zamanda disler arasindaki kanallardan lastik
yUzeyini terketmesi gerekmektedir. Aksi takdirde aquaplanning = hydroplanning
denilen su Uzerinde kayma olay! baslar ve direksiyon kontrolu biter. Dis derinliginin
az, yani kanallarin derin olmamasi bu olayi baslatir.

Tek lastik degistirme : Asiri asinma, yarilma gibi nedenlerle tek lastik degistirilecekse
bu lastigin digerleri ile ayni marka, ayni 6lci ve ayni tip olmasi zorunludur. Bu
durumda baska tip bir lastigin arkadastan 6din¢ alinmasi veya bedava olmasi veya
ucuz olmasi veya kaliteli olmasi bir bahane olamaz. Ayni markadan bulunamamasi
halinde bir alt satira gegin.

iki lastik degistirme : Asiri asinma, yariima veya ayni markadan bulunamayan tek
lastigi degistirme amaciyla yapilan ikili lastik degistirmelerinde bu lastiklerin digerleri
ile ayni marka, ayni 6lgu ve ayni tip olmasi tercih nedenidir ancak zorunlu degildir.
Baska bir marka ayni 6l¢t ve benzer tip lastik satin alabilirsiniz. Bazi kaynaklar yeni
aldiginiz lastiklerin arkaya takilmasini tavsiye ediyorlar. (Derleyenin notu : Arka
lastigin sdrls aninda patlamasi, 6n lastik patlamasi kadar kontrol kaybina neden
olmayacagindan yeni lastiklerin 6ne takilmasi bana daha mantikli geliyor)

(Derleyenin ikinci notu : Doért lastikten ikisinin daha fazla asinarak degistiriime
asamasina gelmesi, aragta yolunda gitmeyen birseylerin isaretidir. Bu, lastiklerin
balansizigr veya rot ayarlarinin bozuklugundan olabilir. Oncelikle bu sorunu
¢6zmeden yeni lastikleri takmayin).

Doért lastik degistirme : Cebinizde bol paraniz varsa araciniza uygun olmasi sartiyla
istediginiz marka, model ve tipte lastik satin alabilirsiniz.

Hepinizin bildigi gibi vosvoslarimiza en uygun lastik 165/15 (veya tam kodu ile 165
SR 15). Artk dretimi yapilmiyorsa seceneklerimiz arttt demektir. Cesitli
olumsuzluklarina ragmen 165 - 175 - 185 hatta 195 bile alinabilir. Ne de olsa bu
olumsuzluklar bizi degil vosvosu ilgilendirir :)))



Bizi ilgilendiren kismi kilometre saati ile olan uyumsuzluk. Yani ne kadar benzin
yakiyor hesabi yapanlara, hesap yéntemine ek yUk getiren kismi.

Crijinal vosvos lastigi 165 SR15'in dis capi 0.6511 metre, bir turunda aldidi yol 2.04
metre'dir.

Yine 165 olmasina ragmen 165/65 R15 lastigin (6rnek Toyo) dis capl 0.5955 metre,
bir turunda aldigi yol 1.86 metredir.

175/65 R15 lastigin (6rnek Continental) dis capi 0.6085 metre, bir turunda aldidi yol
1.91 metredir.

185/60 R15 lastigin (6rnek BUtln markalar) dis capi 0.6030 metre, bir turunda aldigi
yol 1.89 metredir.

Vosvoslarimizin kilometre saati 6lcimu sol 6n tekerlegin dénme sayisina gére yapar.
Orijinal lastiginiz 49.019 defa déndiginde 100 km yol yapmissinizdir.

Ayni benzin harcamasiyla 165/65 ile 91.175 km, 175/65 ile 93.626, 185/60 ile 92.645
km yaparsiniz. Kilometre saatinin 100 km yazdigina inanmayin.

Bu hesaplamalar icin yine bu sayfalardaki "Lastik Hakkinda" konulu yaziyi okuyun.

Demek ki neymis, orijinal lastik kullanarak % 7 - 9 arasi benzin tasarrufu
yaparmissiniz.

Basit bir hesap daha. Yilda ortalama 50.000 km yaptiginizi varsayalim. Ortalama
101t/100km hesabiyla 5000 litre benzinden % 9 tasarruf yapsaniz 450 litre yapar. Bu
da vosvosunuzu bakimh tutmak icin yilda yaklasik 1000 YTL'nin cebinizde kalmasi
demektir.

Sevgiler, diisik tiketimler.

Emin Alpgiray

GENEL SORULAR

SORU : Vosvosumun kriko giren delikleri is gérmez durumda. Nasil bir kriko
kullanmaliyim ?

CEVAP : Kollu, tekerlekli uzak dogu mali hidrolik kriko, garaj, atelye gibi diiz yerlerde
calisir. Dért tekerledi oldugu ve o tekerleklerde el freni olmadigi icin az bir egimde
bile is gbrmez, vos'u yere dusUrlr. Ayrica toprakta da calismaz, gdmulir. Ama iki
tonluk, kullanigli, basit harika bir krikodur.

Tavsiyem semt pazarlarinda bile satilan hidrolik krikolardan alman. Bunlar aile boyu
cola sisesi gériniminde olup 2 - 3 - 5 tonluk olarak piyasaya arzedilmis tlrk mal
krikolardir. Her ne kadar uzak dogu mallarn gibi gbésterigli degillerse de basit yapih
olduklarindan bozulmazlar. Ayrica daha hidrolik sistemini ¢alistirmadan énce Ustten
acilan vidah ayakla 20 santimlik bir ek yUkseklik daha kazanirlar. Toplam kaldirma
yUkseklikleri 45 arti eksi 5 santim olup is bittiginde ventili agarsan eski boyutuna
doéner. Kaldirma kollari gegcme parcgalardan yapildigi icin yer kaplamaz ve fiyati da
daha ucuzdur.

Kriko ile beraber tasinacak ve gerektiginde altina konacak 25 x 25 boyutlarinda 5
santim kalinhginda bir tahta, krikonun can yoldasidir. Bu voslar igin olsa da olur
olmasa da ama 1400 kiloluk bus icin pek de iyi olur. Bu bus bir de westfalya ise,



tipUydu, kap kacagiydi, yatak yorganiydi derken krikonuzu gédmuldigi toprakta
birakip gitmek zorunda kalabilirsiniz.

SORU : Uzun sire vosvosumu kullanmayacagdim, nasil korumam gerekir ?

CEVAP : Eger vosvosunuz kis slresince yatacaksa arada bir calistirmaniz gereksiz.
AkUyU s6klp eve alin, yapabiliyorsan vosvosu da takoza alin ki lastikler tek noktadan
basmasin.

Arada bir kullanmak igin hazir tutmayi digtntyorsaniz haftada bir ¢alistirdiginizda 15
- 20 dakika yol yapin. Bunun faydasi ;

1. AkU yUksek devirleri bulursa daha iyi kendine gelir

2. Lastiklerin hep ayni noktadan basmasini énler

3. Kisa streli rélantilerde silindirlerde yakit kalmasini ve bir sonraki ¢alistirmadaki
kurumu énler

4. Motor yaginin sakizlagmasini énler

5. Egzos kazani perdelerinde nemden pas olugsmasini énler

Vosvosun 6zellikle kis aylarinda branda ile 6értilmesi dogru degildir. Havalandirmay!
6nleyeceginden pas olusmasi daha kolay olur. Biriken karlari temizlemek, silecekleri
sOkmek veya eski silecek lastiklerini takmak yeterli olacaktir.

SORU : 1303 modellerde 6n paneldeki havalandirma diigmeleri nasil ¢caligiyor
CEVAP : Soldaki digme, 6n camin digindaki 1zgaralardan igeriye agilan kapagdi
kontrol eder. O acgiksa hava, hem cam i¢ altindaki yatay yariklardan hem de
gbguslikteki 1zgaralardan Ufler. Sagdaki digme géguslikteki izgaralari kapatir. O
zaman giren havanin tamami cam icine Uflenir (Bugu icin). Digmeler plastik strgl
sistemi ile calisiyor. Kirilmadiysa sikismis olabilir. Radyoyu sbkerek yuvasindan
lamba ile iceri gorebilirsiniz. Saglam goériniyorlarsa sprey pas sokicl veya yag
kullanarak acma kapama yaptirilir. Calismazlarsa gégusligiu sékip degistiriimesi
gerekir.

SORU : Bazi vosvoslarda benzin otomatigi ile karbirator arasina filire konuyor, bu
gerekli mi ?

CEVAP : Bir arkadasimin vosvosu bahsedilen filtre olayl nedeniyle yanincaya kadar
ben de filtremi benzin pompasi ve karbUratér arasina takiyordum. Daha dogrusu
ustalarda 6yle bir aligkanlik oldugu icin onlar takiyordu. 1303 lerde depo alti ile
sasiden gecen celik boru arasinda filtre takacak yeterli mesafe var. Filtrem 9 senedir
orada. 1962 1200 de ise depo altinda yeterli mesafe yok. Onda da sasiden c¢ikan
celik borunun ucuna fan muhafazasi sacinin sol yanina gelecek sekilde takilabiliyor.
En emniyetli yer orasi. Ayrica Pierburg ve Brosol benzin pompalarinda ince filtre teli
zaten bulunuyor. Onemli olan depodan gelen tortunun benzin pompasinin
stpablarini tikamasini engellemek.

SORU : Kilometre telim strekli kopuyor, neden ?
CEVAP : Kilometre teli kopmasi ¢ok sik rastlanan bir ariza degdil. Tamamen takma
hatasindan kaynaklaniyor. Bazi ustalarimizin montaj konusunda ¢ok parlak fikirleri
oluyor.

1. Kilometre telinin, sol 6n tekerlek gdbedinden kilometre saatine kadar kavis
yapmadan gitmesi gerekiyor. Bu da ancak orijinal yuvalarindan gegirildiginde
mOmkin. Maalesef bu yuvalar da deponun altinda kaldidi icin usta! buldugu



deliklerden gecirerek hedefine ulasiyor. Kilometre saati 20-60 km arasi devaml
saliniyor sonra biraz dizeliyorsa telde olmamasi gereken kivrimlar var demektir.

2. Tel rahat calissin diye kablo icine gres yadi veya ince yag basildiginda, zaman
icinde katilasmadan dolay! teli zorlayan tortular olusuyor.

3. Uygun montaj yapildiktan sonra telde bir noktada sikisma oldugunda da ayni
sorun ¢ikiyor.
Kilometre telinin vibrasyonlu calismasi km sayacinin plastik diglilerinde de hasara
sebep olabiliyor. Onun igin salinimli veya tikirtih ¢calistiginda kopmasini beklemeden
degistiriimesi masrafi biraz azaltir.

SORU : Vosvosumda sirekli bir benzin kokusu oluyor, neden ?

CEVAP : Eger gbzle gorindr bir benzin kagagin yoksa arag igine gelen benzin
kokusunun nedeni, depo kapag! ile depo arasindaki benzin dolum borusu Uzerindeki
depo vent hortumunun, aracin digina ¢ikmayip bagaj iginde kalmasidir (5 mm
kalinhginda plastik bir hortum). Bu hortum benzinin etkisiyle zamanla sertlesip kisalir
ve ucu aracin igine geri gelir. Akvaryum malzemesi satanlardan alacagin hava
hortumu ile yenileyebilirsiniz. Omr( 1-2 sene.

Depo kapagi contasini,depo alt ¢ikisindaki hortum baglantilarini ve motor igindeki
hortum baglantilarint VOSVOSUNUZ CALISIRKEN kontrol edin.

Benzin hortumu ve benzinle ilgili herseyin elden ge¢cmesine ragmen hala benzin
kokusu varsa yapacaklarinizi sirasiyla yaziyorum.

1. Dolum kapagi iyi kapaniyor mu, lastik contasi saglam mi.

2. Kapak ile depo arasinda bir kalin (dolum), bir biraz daha ince (dolum sirasinda
havalandirma) ve bir de ¢ok ince (depo hava tahliyesi) lastik hortum vardir. Baglanti
noktalari saglam, kelepceleri siki mi. ince depo tahliye hortumu bagajdan aracin
digina kadar uzaniyor mu. Bu zamanla kurur, kisalir ve ucu aracin icinde kalir,
Oyleyse degistirin. Akvaryum hava hortumu da ayni isi gortr. En az 20 santim disari
ciksin.

3. Deponun altinda (6n tekerleklerin arasinda) motora giden lastik hortum vardir. 40
cm lastik hortum saseye giren celik boru ile birlesir. Hortum saglam ve kelepceleri
stki mi.

4. Motor kaputunu agin. Sol tarafta bujilerin yanindan ¢elik benzin borusu motor
sacinin icinden gecerek gelir ve lastik hortumla benzin otomatigine girer. Sacin
icinden lastik hortumla geliyorsa hatali baglanti var demektir. Motor saci gegisi
mutlaka celik boru olmahdir.Titresimle sac zamanla hortumu keser ve bu tehlike
yaratir. Eger bdyleyse ustanizdan degistirmesini isteyin. Bu bdélimdeki hortum
baglantilarini ve kelepgeleri kontrol edin.

5. Kaput agikken motoru calistirin ve benzin otomatigi ile karbiratdér arasindaki
hortum baglantisini ve kelepgeleri kontrol edin. Motor calismazken burada benzin
olmayacagindan kacak olsa bile farkedilmez.

Bltin bunlardan sonra bir kagak bulamadiysaniz ve koku devam ediyorsa geriye
deponun altinda c¢urime ve catlak ihtimali geliyor. Bu ¢ok 6énemli, 1303'lerde
deponun altina gelen yerde sigorta kutusu ve kablolar vardir. Mutlaka depoyu
sOktlrin ve kontrol ettirin, ihmale gelmez.

Benzinle ilgili tim baglantilarda mutlaka kelepge olsun. Siki ve saglam goriinse bile
kelepcgesiz baglanti zaman iginde benzinle yumusar ve acilir.



SORU : Kis 6ncesi vosvosum igin yapacagim bakim neler olmali, nelere dikkat
etmeliyim ?

CEVAP : 1. Kapilarin altindaki su tahliye delikleri ttkanmis olabilir. Yagmurlar
baslamadan agilirsa iyi olur. Camdan sizilip kapi igine giren su o deliklerden
ctkamazsa ayaklarinizin yanina gelir. ince uglu birseyle delikleri temizleyin, margbiyel
Uzerindeki karsi deliklerin de agik oldugundan emin olun.

2. 1303 lerdeki 6n 1zgaralarin kaput igindeki kapagini agarak icini temizleyin ve su
tahliye deliginden suyun rahatga aktigindan emin olun. Kapagi sékmusken silecek
mafsallarini da yaglayin.

3. Otomatik jikleyi orta gizgiye, hava sicakhdi 10 derecenin altina dustiiglinde de son
cizgiye getirin. Bunun igin alternat6ér tarafindaki rezistansi sabitleyen (¢ civatayi
hafifce gevseterek hafifce asagl dogru doéndlriin ve civatalari yaniden sikin. (Size
bakan taraftaki U¢ civatali diyaframa dokunmayin)

4. SOktlrdlginiz kalorifer borularini yerine taktirin :))) veya bakimini yaptirip ¢aligir
hale getirin.

5. Kapi lastikleri yapigmasin diye yaglamayin, yagh malzemeler kapi, bagaj fitillerinde
donma ve yapismayi 6énler ama zaman iginde lastigin icine isleyerek yapisini bozar.
Ayrica vosvosa giris clkiglarda 0(zerinin yaglanmasi da isin koéti yani. Kuru
soguklarda yapismayi engelleyici en iyi malzeme bildigimiz talk pudrasi ama hava
yagisli ise i1slandiginda is gérmez.

Piyasada satilan torpido parlaticilar da yapismayi engeller. Kuru bir havada lastigin
karsisindaki yapisma ylzeyine(kasa Uzerine) sikip kurumasini bekleyin. Bu malzeme
yapismay! onleyeceg@i gibi arada nem olusumunu da engelleyecektir. Kapi fitilleri
donsa da BAZI vosvoslarda kapi yine de agilir. Ama kapi lastigi kapidaki yuvasindan
cikarak kasanin tzerinde kalir. Bu BAZ| vosvoslar kapi lastiginin, kapi kenarlarindaki
yuvalara itilerek yerlestirildigi vosvoslardir ve dogrusu da budur. Kapi, pencere, demir
dograma ustalarinin derby, bally siOrerek yapistirdiklarn lastikler yerinden
¢clkmayacagi igin kapi agilmaz, zorlandiginda da yirtilir.

6. Havalarin ani sogumasi lastik havalarini etkiler ve lastik basinglari 3-4 lo/ft2 kadar
diser. Onleri 18 - 22 (bagajin yUkll olusuna veya sabit yolcu sayisina gore), arkalari
27 Ib/ft2 yapin. Vosvoslarda fabrika ¢ikis degerleri bunlardir. Ozellikle 6nlere basilan
fazla hava belki direksiyonu rahatlatir ama rot baglari ve rotillerin &mrini kisaltir.

7. Cam fiskiyesinin su kaplarina donmasin diye kesinlikle antifriz koymayin, boyayi
bozar. 1/2 su, 1/2 camsil -12 dereceye kadar donmaz.

SORU : Kisin vosvosumda isinamiyorum. Kaloriferlerimi nasil daha verimli hale
getirebilirim ?
CEVAP : 1965 dncesi modellerde fanin Gfledigi hava, motorun alt iki yanindaki isi
degistiricilerde egzos gazi ile i1sinir ve kalorifer borulari ile aracin igine gelir. Vites
kolunun yanindaki vana, catal bir tel yardimi ile 1s1 degistirici ¢ikisindaki kapaklari
kontrol eder.

1965 ve daha yukari modellerde fandan gelen hava énce motor blogunun
Uzerinden gecer, motor sacinin sag ve solundaki kériklerden 1s1 degistiricilere gelir.
Egzos gazi ile 1sindiktan sonra kalorifer borularindan gecerek aracin igine girer. Isi
degistirici ¢ikigindaki kapaklarin kontrolu el freni yanindaki (Surlct tarafi) kol ile
yapilir. El freninin diger tarafindaki kol, arka koltugun altinda bulunan iki sicak hava
cikisinin kapaklarini kontrol eder.

Sistem cok basit oldugu icin eger calismiyorsa, ya 1si degistirici ¢ikigindaki
kapaklar anzalidir veya kontrol teli kopuktur. Telin gectigi kanalda tikanma yoksa
kalorifer arizasinin giderilmesi kisa sureli ve maliyeti disUk bir igslemdir.



SORU : Vosvosuma 6n taraftan su giriyor, bunu nasil tamir ettiririm, kaportacilar bu
isi cozer mi?

CEVAP : Suyun geldigi yeri tesbit edip kapatma igini en iyi sekilde vosvosun sahibi
yapar. Hem de sadece malzeme parasina.

1. Vosvosun kag model bilmiyorum ama 6n i1zgaralardan bahsettigine goére 1303
olmali. On cam lastiginin alt kisimlarindan sizdirma olup olmadigini kontrol et, bunun
icin yagmuru bekleme, sen icerde otururken birisi digsaridan cam boyunca 1 - 2
dakika bolca su doksiin. igeriden cam lastiginin alt tarafindan sizma olup olmadigina
bak.

2. On izgaralardan giren su, silecek motorunun bulundugu, kaput icindeki kapakli
hazneye toplanir ve oradan tahliye olur. Bu tahliye kanalinda bir sorun varsa su
fazlasi kapak arasindan benzin deposu Uzerine, oradan kaput yaylari yanindan
margbiyellere kadar iner. Sicak havanin Uflendigi ayak yanlarindaki acikliktan da iceri
gelir. Islakligin oradan baglamasindan bunu anlayabilirsin.

3. Gamurluk iginden, pedallarin arkasina gelen ylzeyi ve alt birlesme noktasini
kontrol et. Lastiklerin firlattigi su buradan igeri girebilir. Ozellikle alt birlesme noktasi
en ¢abuk ¢lrlyen yerlerden birisidir. Su girme olayi park halindeyken degil de bir yol
yapma sonrasi olduysa su buytk bir ihtimalle buradan girmistir.

4. Dérdanca bir intimal yok.

Co6zim 1. Piyasada satilan siyah cam macunu (en iyisi cekomastik, ama dikkat,
seffaf silikon olanindan degil, siyah olacak. Sanirim 200 gr - 3 milyon TL ve her derde
devadir) alinir. ince u¢ camin yan tarafindan (ortadan biraz daha yukaridan baslanir)
cam ile lastigin arasina sokulur. Tlp sikilarak alta dogru inilir ve éblr yan ortaya
kadar devam edilir. Sitkma isi bittikten sonra lastik hafifce bastirilarak macun fazlasi
bir bezle alinir. Eger cam lastiginin Ust ve yan taraflardan kaportaya bastigi yerlerde
de aralik varsa ayni sekilde macunlanir. Macun isi kuru bir havada yapilir.

G6zim 2. Genellikle kaportacilar marsbiyel altlarindaki su tahliye deliklerini ¢lrik
sanip kapatirlar. Eger su ayak yanindan geliyorsa ilk firsatta kapi alt mentesesinin
arkasina gelen bdlime giren suyu atabilmek icin disaridan en alt noktaya 7 - 8 mm'lik
bir delik ac (delikten clrime baslamamasi icin delige bol boya yedir). Silecek
motorunun oldugu bdlimdeki kapagi acarak tahliye hortumunun tikali olup olmadigini
su dbkerek kontrol et. Genellikle 1zgaradan giren yaprak pargalari bu hortumu tikar.
Yumusak bir kablo kullanarak tikanikligi giderebilirsin. Sakin kapagi su kaputun icine
girmeyecek sekilde izole etmeye kalkma. icerde su seviyesi yilkselirse havalandirma
deliginden igeriye sigorta ve kablolarin Gzerine su gelir.

G6zim 3. Pedal bélgesinin dis ylzeyinde su girdigini gérdigin veya tahmin ettigin
bir yer varsa aldigin siyah macunu bu delikleri kapatmak icin de kullanabilirsin.

SORU : Soguk veya yagmurlu havalarda én camda olusan buguyu nasil énlerim ?
CEVAP : Vosvoslarimizda cam bugusu sorununa gelen cevaplarin cesitliligi
karsisinda bir de konunun uzmanina danisayim dedim ve sitemizin teknik bélimune
yazdim. Gelen yaniti sizlerle paylasiyorum.

----- Original Message -----

From: <teknik@vosvos.net>

To: <ealpgiray@superonline.com>

Sent: Wednesday, November 27, 2002 3:48 PM
Subject: Re : Camlarda bugulanma



Sevgili vosvossever kardesim.

Cevabi verilebilecek bircok soru varken sen tutmus en zor soruyu secmissin.
Vosvoslar ve bugu olayr ayrilmaz bir bitinin parcalaridir ve vosvosun varsa
bugusuna katlanmak zorundasin. Yine de bugu sorununu en aza dusirme careleri
var elbette. Once bugu onleme carelerini, sonra buguyu giderme carelerini
siralayalim.

Bugu 6nleme :

1. irice bir golden elma alinir. Elma tam olgunlasmamis, hafifce eksi olacak. Dikine
ortadan kesilir. Burada bir ince nokta var. Vosvosun klasik diz camliysa diz, 1303'se
hafif bombeli keseceksin. Bu kesilmis elma én cama surllir (ic taraftan Asli, distan
degil). Bugu zerrecikleri elma tadindan hoslanmadiklari icin dn cam temiz kalir.

2. Sivi deterjan bir beze doékulir ve 6n cama surllir. Dikkat edin, bu islem
képlUrtmeden yapiimalidir. Cam bugulandiktan sonra bir bezle sildiginizde zaten
kdpilreceginden dnceden képurtmenize gerek yoktur. Bu asamada 6n camdan birsey
gbéremeyeceginiz icin yan cami acip kafanizi disari ¢ikararak yolunuzu gérmeniz
tavsiye edilir.

3. Piyasada satilan blueeagle, santiniglass, antibuguing gibi bugu gidericilerden
alinir. On cama bolca sikilir. ik asamada olusan tutkal yapismis gibi gérintiyi
temizlemek igin bir bezle bastirarak silinir. ikinci asamada cama yapisan bez
pargalari sert bir cisimle (kredi karti vs.) kazinir. Son asamada alkolle veya sicak
suyla camdaki recineler temizlenir ve "oh be, bugu gibisi yokmus" gibi sézlerle yola
devam edilir.

4. SUrus sirasinda nefes verilirken bas hafifce saga dogru gevrilerek sicak nefesin 6n
cama yobnlenmesi engellenir. Bu ayni zamanda boyun kaslarini da calistiran bir
ybntemdir.

Bugu giderme :

1. Oldukca kalin giyinilir. Soguga hassas iseniz sag, degilseniz sol kelebek cami
acllarak camda olusan bugu disaridan gelen hava akimi ile giderilir. Ben sag kelebek
camini tavsiye ederim. Bugu temizlenmesi biraz zaman aliyor ama
sogukalginhgindan yatma sireniz azaliyor.

2. Sefakdy hurdacilarindan ¢ikma silecek motoru ve iki silecek kolu alinir. lyi bir
ustaya gidilerek ic tarafa monte ettirilir. Bu islem 1303 sahiplerine tavsiye edilmez,
dliz camlar i¢in daha uygundur.

3. Piyasada kolayca bulunan vileda, scotch marka hav ve tly birakmayan bezler
vardir. Bir tane alinir, yan koltukta oturan yolcuya verilir ve her iki dakikada bir én
cami silmesi s@ylenir. Direksiyonda yalnizsaniz bugu olusabilecek havalarda sizinle
ayni yone gidecek bir otostopcu mutlaka bulursunuz. Bu bugu gidereme metodunda
en 6nemli nokta silicinin yodun trafikte, 1siklarda gérisunizi kapatmamasi igin kisa
bir h666t sesiyle uyariimasidir.

4. 1965 6ncesi modellerde motordaki fanin tfledigi hava, motorun alt iki yanindaki isi
degistiricilerde egzos gazi ile i1sinir ve kalorifer borulari ile aracin icine gelir. Vites
kolunun yanindaki vana, catal bir tel yardimi ile 1s1 degistirici ¢ikisindaki kapaklari
kontrol eder.

1965 ve daha yukari modellerde fandan gelen hava 6nce motor blogunun
Uzerinden gecer, motor sacinin sag ve solundaki kérUklerden 1si degistiricilere gelir.
Egzos gazi ile 1sindiktan sonra kalorifer borularindan gecerek aracin igine girer. Isi
degistirici ¢ikigindaki kapaklarin kontrolu el freni yanindaki (Surlct tarafi) kol ile
yapilir. El freninin diger tarafindaki kol, arka koltugun altinda bulunan iki sicak hava



cikisinin kapaklarini kontrol eder. Bu durumda igeri giren sicak hava margbiyellerin
yan tarafindaki agikliktan ve arka koltuk altindaki deliklerden yere dogru yonlendirilir.

Direksiyonun sag altinda havalandirma digmeleri vardir. Soldaki digme, én camin
disindaki 1zgaralardan iceriye acilan kapagi kontrol eder. O aciksa soduk hava, hem
cam i¢ altindaki yatay yariklardan hem de g6éguslikteki 1zgaralardan (1303) Ufler.
Sagdaki digme go6guslikteki 1zgaralari kapatir. O zaman giren soguk havanin
tamami cam igine Uflenir. Ayaklarin yan taraflarindaki kapaklar kapali ise sicak hava
g6guslige yoénlenir. Havalandirma dugmelerinin her ikisini de kapali duruma
getirirseniz gelen sicak hava cam altindaki 1zgaralara ve gégusltigin her iki ucundaki
kapakli deliklere (kelebek camlari igin - 1303) gider. Cam altindaki 1zgaralardan
Ufleyen sicak hava buguyu kismen de olsa c¢bézer. Buguyu tamamen gideren bir
sistem heniz kesfedilme asamasindadir.

Kolayliklar dilerim.
Gulzin amcaniz.

SORU : Yurtdisindan parca getirtip 1600cc vosvosumun gictni arttirmak istiyorum.
Bu ithalat isinin bir prosedlrt varmi ?

CEVAP : Bence modifikasyonu pek diistinme. 1600cc lik motor, 850 kg'llk vosvos
igin yeterli glg Uretir. Yurtdisindaki modifiye vosvoslar genelde gdsteri veya drag
yarigl amagh modifiye ediliyorlar. Ustelik modifiye icin gerekli performans pargalari
tlkemizde yok ve degil modifiye, normal pargalari bile getirtmek pek akil kari degil.
Neden mi.

Gegerli gumrik mevzuati nedeniyle yurtdigindan yedek parca getirtme birgok
formalite gerektiriyor. ithalat izni gerektigi igin kendin getiremiyorsun. ithal izni olan bir
pargac! ile anlasman, pargalar geldiginde gimriguni ve kargo masrafini senin
6demen gerekiyor. Ustelik firmaya girdi gérineceginden fatura almak ve kdv 6demek
gibi ek rakamlar da hesaba girecek. DHL, UPS gibi havayolu ile tasima yapan
sirketlerle is yapacaksan getirtmeyi disindigin motor pargalari kg olarak hayli agir
oldugundan verecegin kargo Ucreti parga fiyatini gecer. Ucuz olsun diye surface veya
bulk mail olarak deniz yolunu tercih edersen pargalar fazla hacimli olmadigindan
gemi, ambar veya gumriklerde kaybolma sansi ¢ok fazla. Tek sansin yine yurtici
parcacilar olacak. Yine de yurtdisina kendin gitme imkanini bulursan devir, yag
gOstergesi vs gibi aksesuar tlriinden bazi parcalar ¢antana koyar getirirsin. Ben
modifikasyon yerine motorun calismasini her an izleyebilecegin tam bir gdsterge
setinin olmasindan yanayim. Bunu istanbulda da yaptirabilirsin. Devir saati, yag
sicaklik ve yag basing gdstergeleri.

Almanyada birkac¢ yildir parga Uretimi yok. Pargacilar ithalati gliney amerikadan
(brezilya, meksika) yapiyorlar. Arada sirada zamaninda oraya giden "made in
germany" parcalar da oradan geliyor. izmirde oldugum icin istanbuldaki buyuk
parcacilar hakkinda referansim yok, bunu listeye sorabilirsiniz, istanbullular yardimci
olurlar.

SORU : Vosvosumun alt ziftlemesini ne zaman ve nasil bir zift ile yapayim.

CEVAP : Ziftleme isi genelde kaporta tamiri sonrasi yapilir. Altta clrikler ve
paslanma varsa ziftle kapatilsa bile devam eder ve gérinmez.

Kendin yapacaksan piyasada bu is icin malzemeler hazir olarak satilir. Ziftleme igini
genel olarak kaportacilar yapar. Para durumuna gére meges veya PVC kaplama bile
yaptirabilirsin.



SORU : Araclarin arka koltugunda da emniyet kemeri olmasinin zorunlu olduguna
dair bir haber okudum. Vosvoslarimiza uygulanabilir mi ?

CEVAP : Bahsettiginiz haber 1992 yilinda da giindeme gelmisti ama pek Uzerinde
durulmadi. Kaza aninda arka koltukta oturanlar, 6n taraftakiler kadar risk altinda
degil.

Vosvoslarimiza arkada oturan yolcular icin de emniyet kemeri takilabilir. 1303'lerde
arka koltuk altinda, sase numarasinin sag ve solunda, emniyet kemerinin taban
kollarinin takilabilecedi iki adet 17mm'lik somun var(lzerlerinde kapak vardir). Kol
buraya takildiktan sonra kilit mekanizmasi arka koltugun oturma yeri ve sirtlik
arasindan cikarilabiliyor. 62'lerde bu somunlar yok ama iyi bir kaportaci yarim saatte
buraya somun kaynatabilir. Konulacak yer, alttan ¢alismaya ¢ok uygun.

Makaral kisim ise arka yolcularin omuz seviyesinin biraz lzerine gelecek sekilde,
arka ve yan camlar arasindaki direge takilabilir. Tabi yer tesbit edilecek, delik
acllacak ve somun kaynatilacak. Veya kalin bir sac vidasi ile monte edilecek(bu biraz
gO6stermelik olur, cok saglam olmaz).

SORU : 1303 vosvosumun 6n konsolunda ¢atlaklar var, onlari nasil kapatabilirim.
CEVAP : 1303 6n konsollarindaki hasarlar genel sorun. Kétl gérinimden kurtulmak
icin birkag yol var, sana uygun olanini seg.

1. Catlaklar ¢ok derin degilse camcilarin sizdirmazlik igin kullandiklari siyah mastik ile
doldurabilirsin. Biraz yiksek doldur ve tamamen kuruduktan sonra maket bicagi ile
yUzeyi sifirla.

2. Bazi parcacilarda sert PVC'den yapilmis hazir kaplamalar bulunur. Almayi
distnlyorsan c¢ok iyi yapistirman gerekiyor. Altta kalabilecek hava kabarciklari
Isindiginda genleserek bombe yapar. Her ne kadar orijinaline

yakin ve saglam gérindyorsa da eger camlarin renkli degilse zamanla ( 2 - 3 yilda)
gunes 1sisiyla bozuluyor.

3. Bazi désemeciler presle suni deri kaplamasi yapiyorlar. Bu da uzun émurli degil.
Ozellikle km saati ¢ikintisinin oldugu bélge, gerilme nedeniyle suni deri kurudukca
catliyor. Gergek deri kaplama biraz daha iyi, kumas kaplama ¢ok daha iyi bir ¢6zim
olabilir.

SORU : Benim 1200 Karbiratdér ayarinin yapilmasina ragmen km de sehir icinde
250-300 bin civarinda yakiyor ne yapabilirim? Kaloriferi actigim zaman igeriye egzoz
kokusuna karisik duman kokusu geliyor, sorun ne olabilir?

CEVAP : Sdyle 40 - 50 km'lik bir uzun yol strlGst yapabilirsiniz mesela.

Deponuzu doldurursunuz, uygun vites araliklarini kullanarak motoru fazla yormadan
90 km/saat hizla 40 veya 50 km yol yaparsiniz. Deponuzu tekrar doldurursunuz.
Odediginiz rakami yaptiginiz km'ye bélip vosvosunuzun gercek benzin tiketimini
bulursunuz.

Sehir i¢ci kullanimi higbir zaman 6I¢t degildir. 1 km'lik yolda 150bin de yakarsiniz
400bin de.

Vosvosun kalorifer sisteminden egzos kokusu gelmesi, motorun her iki yanindaki
hava isiticilarin icinden gecen egzos borusunun delik oldugunu gdsterir ve HAYATI
TEHLIKE arzeder.

Ustamin bdyle bir vosvosta yaptigi testi anlatayim. Her iki eline birer UstlpU topagdi
alip calisan vosumun iki egzosunu da tikadi. Motor stop etti.



Ayni islemi kalorifer sisteminde kacak sorunu olan vosvosa uyguladi. Motor bir an
silkeledi ama caligmaya devam etti. Isiticilardan biri disaridan da hissedilecek bir ses
ve koku ile egzos gazini baglanti bosluklarindan disari atiyordu. Bu testi siz veya
ustaniz uygulayabilir. Kacak varsa kalorifer sistemini hic agmamak, sistem
calismiyorsa ve sicak hava dogrudan borular ile igeri verildiyse borulari mutlaka
s6kmek gerekiyor. Karbon monoksit hissettirmeden o6ldurdr. Sik rastlanan sofben
zehirlenmelerini hatirlayin. Bir an 6nce 1siticilarinizin tamir, bakimini yaptirin.

Kalorifer sisteminin calisma prensiplerini de bu bélimde bulabilirsiniz.

Not. Fan, isitip iceri gébnderdigi havayr motor kaputu icinden alir. Motor kaputu ici
yagh ve kirliyse iceri gelen sicak hava bu kokuyu da tasir. Isiticilarin testinden énce
motoru sicak su ile iyice bir temizletin(distribGtérin 1slanip vosvosunuzun
calismamakta israr edecegini unutmayin).

SORU : Vosvosum 120'nin Gzerine ¢ok zor ¢ikiyor. 130 yaptim ama rampa asagi.
Onda bile 130'u gecemedim. Motorum yeni toplandi ve hersey yeni. Bir arkadas
karblratdériin 100 km den sonra benzin ayarini kismasindan bahsetmisti, bu olabilir
mi? Bir diger sorunum ise motoru yaptirali 7000 km olmasina ragmen her calistirista
egzosdan bazen ¢cok bazen az bir mavi duman atiyor. Bu nedir? Yani motor sicakken
de atiyor olmasi canimi sikmali midir?

CEVAP : 120'nin (zerine c¢lkamaman normal. 1285cc motor, orijinal
karbiratér(pict31) ve buna uygun ana meme(127,5 veya 130'luktur) ile fabrika ¢ikisi
bir vosvosun yapabilecedi maksimum hiz zaten 127km/saat. Lastik genisligi, aracin
yUk durumu, rizgar direnci bu son hizi etkiler tabi ki.

Standart bir 1300 motor, 6.50%15 lastikle, 4.375 son digli oranli sanzumanla 4.viteste
1000 devirde 32 km yol alir. 4000 devire ¢iksan 128 km/saat yaparsin ve bu da limit
degerdir zaten. Uygun kosullarda rizgari da arkana alip diz bir yolda ibreyi 140'a
getirirsin ama bu kisa sdrelidir. Sen listedeki hiz dolduruslarina aldanma. Ben
vosvosumu yeni toplattigimda ustamla bir deneme strlsinde 3 - 4 dakika sdreyle
160 km/saatlik hizi agtim. Ama 1584cc motor, pict34 karburatér, 145'lik ana meme ve
3.88 son digli oranh big sanzuman'la. Aradaki fark motorun istediginden fazla benzin
ve 1000 devirde 37 km yaptiran sanzuman. Simdi yorulmus segmanlarimla ve
151t/100km'lik tiketimle140 km'yi zor gériyorum o basgka tabi.

Karburatorlerde belirli bir hizdan sonra benzini azaltan bir sistem yok. Distribttérler
icin motoru koruma amagcli 4500 devrin Uzerine ¢ikilmamasini saglayan santrifij
kontakli bir tevsi makarasi sistemi var ama ancak yurt digindan temin edebilirsin.

Startta motordan ¢ikan dumanin yag kacagdi ile alakasi yok. Yag kagcagindan ¢ikan
duman sadece startta degil strekli olur. Kontagi kapattigin anda silindirlerde kalan
benzin yogunlasir ve bir dahaki startta yari yanmis

olarak digari atilir. Bu sicak motorda da soduk motorda da olur. Dumanin azhgi
coklugu da kontagdi kapattigin andaki motor devrine bagli. Yol yaptin, durdun ve
hemen kontagi kapattin. Manifolttaki benzin akisi devam edecek ve bir dahaki startta
¢ok duman atacaktir. Durduktan sonra bir sire rélantide kalip kontadi kapatirsan
yogunlasan benzin miktari daha az olacagindan ya az duman atar ya da yakit hava
orani ¢ok disuk olacagindan yanma olmaz, pistonlarin hareketi ¢ig benzini disari atar
hic duman géremezsin.

Sonug olarak ;



120 km iyi bir hiz degil, sen 110'u gegme, hatta 90 daha iyidir. Ani frende sana 10 -
15 metre kazandirir. Her bir metre kurtarilan bir can demektir. illaki 130 - 140 isterem
dersen ana memeyi 135 veya 137.5 yaptir. Bassan da basmasan da tiketimin
111t/100km'ye ¢iksin, benzinciler de kazansin. Hatta uzun bir sire 140 yap, motoru
yak, ustalar da sebeplensin.

Sevgiler, keyifli ve emniyetli strlgler.
Emin Alpgiray

SORU : Vosvosumu bir yildir calistirmiyorum. Simdi onu yeniden yollara déndirmek
istiyorum. Ne yapmaliyim?

CEVAP : Vosvosunu hemen ylritmek(en azindan ustaya bakima goétirmek igin)
istiyorsan yapacagin birkag islem var.

1. Aklni takmadan énce motor kaputunu a¢. Yag seviyesinin normal oldugunu gor.
Vites bostayken alternatér/dinamo kasnagini elle saat ydénline bir tur kadar ceuvir.
Zorlanirsin ama yine de déner. Sonra geri ¢evir, ayni islemi birkag kere tekrarla. Bu
uzun silre hareketsiz kalmis parcalarin yavas bir sekilde yaglanmasini saglar, ayni
zamanda motorda bir sikisma varsa marsla verecegin hareketin zararini engeller.

2. El freni cekili biraktiysan biydk bir ihtimalle balatalar kampanaya yapismistir,
ayrilmaz. Orta boy bir cekicle tekerleklerin arkalarindan kampanalara hafif darbelerle
vur. Bu arada bir arkadasin da vosvosu ileri geri itsin. Bu iglemle balatalar
kampanalardan ayirabilirsin. Arkadasin fazla iri yari olmasin, vosvosunun altinda
kalirsin.

3. Gelebilecek benzin tortusunun karburatérine kalici olarak yerlesmesini
istemiyorsan benzin pompasi giris hortumunu sék, 1 - 1,5 litre kadar tortulu benzini
bir kaba bosalt, hortumu yerine tak, kelepgesini sik. Saga sola

benzin bulastirma, bulastiysa sil ve ugcmasini bekle.

4. Fren hidroliginin seviyesini kontrol et.
5. AkUnU bagla, kontagi ag, sarj ve yag lambasinin yandigini gor.

6. Marsa bas. Motor ¢alistiktan sonra ayadini hemen gazdan ¢ekme. Uzun slre kuru
kaldig! icin otomatik jikle calismayabilir. Ayagini ara sira gazdan ¢ekerek motorun
normal isisina ve devrine ulastigini anlayabilirsin. Motor

normale geldiginde asag! in, kaputun igini, alt benzin borularini(sag 6n tekerlegin
arkasi/depo cikigl - sase girisi, sol arka tekerlegin arkasi/sase cikisl - motor saci
girigi) gbézden gegir.

7. Hersey normalse yavasca hareket et, frenleri birkac defa yokla, bir kere kazik fren
yap. Sorun yoksa normal kullanimla istedigin yere gidebilirsin.

SORU : Teknik bir yardima ihtiyacim var. Daha 6énce 73/1303'Ume devir saati
taktirdim ve gayet iyi calisiyor. Simdi sira akl, yag basinci ve hararet gostergelerine
geldi. AkU kolay, yag basinci ve hararet nereye nasil takilacak pek iginden
ctkamadim. birde motorlari énde olan araglara gére dizayn edilen malzemeler sikinti
yaratiyor. Mesela basing icin civali boru 1.5 m kadar , bizim ihtiyacimiz ise 4 - 5 m



civarinda. Aranizda daha 6nce ayni iglemi yapan ya da > yaptiranlardan yardim rica
ediyorum.

CEVAP : Yurt digindan getirtilen VDO gdstergeler igin durum ¢ok daha farkli. Sadece
kablo ile tim verileri tasir, boru/prob/rekor/aparat vir ziviri ile ugrasmazsin. VDO
gOstergeler Turkiye'de bulunmuyor. Internet Gzerinden siparis verebilirsin. Oil Temp.
29.99, Oil Pressure 29.99, Ammeter 32.99 USD(Ammeter yerine Voltmeter tavsiye
edilir 29.99). Ayrica Oil Temp ve Oil Pressure'in her biri 12.99 USD'lik sender unit
alinmasini da gerektiriyor.

Bunlara orijinine gére 40 - 60 USD Kargo bedeli de ilave edeceksin.

Senin bahsettigin mekanik gostergeler sanal alisveris sitelerinde Ugli set olarak
kargo dahil 30 milyona satiliyor. llaveler igin de 15 - 20 milyon harcaman yeterli olur.

Bu tip gbstergeleri ben 12 yildir sorunsuz kullaniyorum. Devir géstergesi disindakileri
Uglh set olarak almigtim. Dedigin gibi 6nden motorlu araglara, 6zellikle miniblslere
yonelik yapildigl icin vosvoslara montajinda sorun cikiyor. Ustelik bu isler icin
zamanini harcayacak ustalar da yok. Fazla iscilik Ucreti alamiyacaklari igin ilgilenmek
istemiyorlar. Kendin takmak zorunda kalabilirsin.

Ampermetre'de sorun ¢ikmaz. Elektrik baglantilari icin sema cihazla birlikte veriliyor.
Sema olmasa da bir oto elektrikgisi yarim saatte baglantilarini yapar.

Civall boru diye bahsettigin dogrudan gdstergeye bagl ve ucunda mdsir olan spiral
boru olmali. O basing degil hararet gbéstergesine ait ve icinde civa degil freon gazi
var. Standart boru boyunun 1m80cm olmasi gerekiyor ve vosvos i¢in o da kisa
kaliyor. Yedek parcacilarda boru uzunlugu 3 mt olan tipleri de var ama gdsterge
kadrani 7,5 cm ¢apinda. Elindekini degerlendirmek istersen éncelikle yapacagin vites
kolunun bulundugu yere bir konsol bulup yerlestirmen. Go&guslige takmayi
dislnlyorsan vazgeg¢, 0 zaman onunla ancak arka koltuktaki yolcunun atesini
Olcebilirsin.  Alacagin konsola taktiginda bile motorda sicaklik okuyabilecegin
herhangi bir baglantiya

ulasamiyacaksin. Spiral boruyu en kisa yoldan(arka koltuk altinda acacagin bir
delikten) disari cikarip fonksiyonel olmasini saglayacak bir noktaya yerlestirmen
yeterli. Bu da silindir kapagi Gzerinde, Gg¢lncu silindire en yakin noktadaki aluminyum
finlerin arasi. Zaten elindeki gdsterge ile yag sicakligi okuman miimkiin degil. Uglinci
silindir yanindan, yagin en az etki ettigi, motorun en sicak oldugu nokta senin icin bir
6lcl olacak. Yani yag degil blok sicakligi okuyacaksin, dig hava kosullari degistikce
degisik veriler alacaksin ama sonugta zaman iginde normal degerlere aligip normal
olmayan durumlari gézleyebilecegin bir gdstergen olacak.

Basing¢ gdstergesi icin de durum ayni. Kendi borusu yeterli uzunlukta degil.

3 mm capli 3 metre uzunlugunda boruya ihtiyacin olacak. Ya laboratuar malzemeleri
satan bir yerden 3mm'lik celik "gaz kromotografi cihaz!" borusu alacaksin ya da
sogutma sistemleri ile ilgili bir yerden 5mm'lik bakir boru alip her iki uca, gbéstergeye
ve basing verisi alacagin noktaya uygun rekor yaptiracaksin. Basing verisini orijinal
basing musirinin oldugu noktadan alacaksin. Bunun icin oraya bir 4 - 5 cm'lik bir
aparat yaptirman gerekiyor.

Aparatin bir ucu muasirdeki dis yapisinda(hafif koniktir, diz dis acarlarsa yag
kacirir)erkek, diger ucu yine musirin dis yapisinda (musir oraya takilacak) disi olacak.
Aparatin ortasinda da bulacagin boruya gdre rekorlu bir ( T ) cikis olacak. Boruyu



buraya monte ettikten sonra sicaklik genlesmeleri icin bir defa spiral formu ver ve
motor saci altindan, hararet spirali icin actigin delikten gecirerek konsola gétir ve
gostergeye bagla. ik calistirmada gésterge rekorunu hafif gevseterek yag gelisini
gbrinceye kadar borudaki havayi bosaltmay! unutma.

Goérdagian gibi yapacagin isler cok basit, cok da zevkli :)))

Ben bunlarla ugrasamam diyorsan gbézin taktigin devir gdstergesinde olsun. Hangi
viteste olursan ol acik yolda 2800 devir/dakikanin, trafik yogunlugunda ve zorunlu
durumlarda 2000 devir/dakikanin altina diisme.

Gerekirse uzun bir sire birinci viteste bile git. Béyle yaparsan motorda basing ve
hararet sorunun olmaz, gdstergeye ihtiyacin da olmaz. Zaten bir iki yil igcinde kulagin
motor sesine de alisacagindan devir saati de gereksiz aksesuarlar arasinda yerini
alir. Vosvoscu kulagi en kaliteli géstergeden daha hatasiz calisir(tabi vosvosunda
"dome theater" mlzik sistemi yoksa).

Kolay gelsin,

Emin Alpgiray

Vosvosumuza hangi gostergelerden takalim

Yagin ideal harareti/sicakhigi/isisi deg@iskendir. Isiy1 birbirlerine strtinerek calisan
mekanik parcalar ortaya ¢ikarir. Bir motorda bu sdrttinmelerin merkezi, yani yataklar
iyi durumdaysa, yani yataklarda asinma, uyumsuzluk, sikisma yoksa isinma normal
olacaktir. Yag 1s1 gbstergesi uygun devirlerde (2500 - 3500 arasi) 90 - 120 derece
aras! gosteriyorsa bu ideal 1sidir. Uzun bir stre 120 km/saat(4.vites - 4000 devir)
hizla yol alirsaniz yag isisi sirekli yikselir ve 160 dereceye kadar c¢ikar. Sirekli
dolagsmasi ve sogumasina ragmen yagin bu dereceye ¢ikmasi mekanik pargalarin
Isisinin 300 derecelere ulastigini gosterir ki bu da yatak malzemelerinin yapildigi hafif
alagimlarin deforme olma sicakligidir. Buna ragmen yag isisi igin bir tehlike siniri
koymak, vosvos kullanicisini g6zt gdéstergede yol almaya zorlamak dogru olmaz.
Goz yolda olacag igin bu is igin kulagi kullanmak daha iyidir. Vosvosunuz uygun
devirde olmadigini disuk devirde bayilarak, yiksek devirde bagirarak size anlatir.

Taze vosvoscuysaniz ve henlz kulaginiza guveniniz tam degilse 1s1 ve basing
gbstergesi yerine devir gbstergesi taktirin ve 2500 devirin altina inmemeye, 4000
devirin Gzerine ¢ilkmamaya 6zen gosterin.

Isi gostergeleri su sogutmali araglar igin yapiimiglardir ve 120 derecenin Gzerini
g6stermezler. Ibre sona dayandiginda bosuna panik yapar vosvos kullanmanin
keyfini cilkaramazsiniz.

Basin¢ gdOstergeleri psi cinsinden deger gdsterir ve yag lambasi musirinin yanindan
sinyal alirlar. Yolculuk sirasinda isiya ve motor devrine gbre basing sdrekili
degisecegdinden hangi sartlarda kac¢ psi géstermesi gerekecegini ezberlemek zorunda
kalirsiniz. 2500 devirde, yag 1sisi 110 dereceyken 15 psi ¢ok iyi bir degerdir ama
4000 devirde 15 psi t¢lnci pistonda yaglama olmuyor anlamina gelir.



Yani uzun mailin kisasi éncelikle devir gbstergesi sonra kulak. Digerlerini siis olarak
kullanin.

PRATIK BILGILER

Vosvosunuzda Benzin Kokusu

Benzin aldiktan sonra, kullanirken, park halinde vosvosunuzda benzin kokusu varsa
benzinle ilgili tim pargalari, baglantilari kontrol etmeniz gerekir. Eger bu koku bir
kagak habercisiyse her an tehlikedesiniz demektir.

Bu kontrol igin yapacaklarinizi sirasiyla yaziyorum.

1. Dolum kapag iyi kapaniyor mu, lastik contasi saglam mi.

2. Kapak ile depo arasinda bir kalin (dolum), bir biraz daha ince (dolum sirasinda
havalandirma) ve bir de ¢ok ince (depo hava tahliyesi) lastik hortum vardir. Baglanti
noktalari saglam, kelepceleri siki mi. ince depo tahliye hortumu bagajdan aracin
digina kadar uzaniyor mu. Bu hortum zamanla kurur, kisalir ve ucu aracin iginde
kalir, dyleyse degistirin. Akvaryum hava hortumu da ayni isi gérir. Ucu aractan en az
20 santim disari giksin.

3. Deponun altinda (6n tekerleklerin arasinda) motora giden lastik hortum vardir. 40
cm lastik hortum saseye giren c¢elik boru ile birlesir. Hortum saglam ve kelepceleri
stki mi.

4. Motor kaputunu agin. Sol tarafta bujilerin yanindan ¢elik benzin borusu motor
sacinin icinden gecerek gelir ve lastik hortumla benzin otomatigine girer. Sacin
icinden lastik hortumla geliyorsa hatali baglanti var demektir. Motor saci gegisi
mutlaka celik boru olmalidir. Titresimle sac zamanla hortumu keser ve bu tehlike
yaratir. Eger bdyleyse ustanizdan degistirmesini isteyin. Bu bdélimdeki hortum
baglantilarini ve kelepgeleri kontrol edin.

Depo ve benzin otomatigi arasindaki baglantilarda(1 - 2 - 3 - 4) kagak varsa bu
kacagl ancak vosvos dururken gérebilirsiniz. Motor calisirken bu baglanti devresi
vakumda olacagindan disan kagak olmaz. Benzin otomatigi - karbUratér arasi
baglantilarda kacak varsa ancak motor calisirken ortaya ¢ikar.

5. Kaput acgikken motoru calistirin ve benzin otomatigi ile karbUratér arasindaki
hortum baglantisini ve kelepceleri kontrol edin. Motor calismazken burada benzin
olmayacagindan kacak olsa bile farkedilmez.

Benzinle ilgili tim baglantilarda mutlaka kelepge olsun. Siki ve saglam goriinse bile
kelepcgesiz baglanti zaman iginde benzinle yumusar ve acilir.

Koku duyulacak kadar bir kacak varsa mutlaka kag¢agin oldugu yerde islaklik ve
akma olmasi gerekir. Motor c¢alisirken kaputu agip iceride bir kagak olup olmadigina
bakin. Hicbirsey yoksa sorun karblratériiniziin hava - benzin ayarinda olabilir. Oran
benzin lehineyse egzosdan ¢i§g benzin atar. Kalorifer borulariniz sékikse benzin
kokusu boru baglanti deliklerinden arag igine gelir. Motor calisirken egzosa bir kagit
tutun, benzin fazlaligi, benzin zerreciklerinin kagit Gzerinde biraktidi izlerden anlagilir.

Batin bunlardan sonra bir kacak bulamadiysaniz ve koku devam ediyorsa geriye
deponun altinda ctrime ve catlak ihtimali geliyor. Bu ¢ok énemli, bizim 1303'lerde



deponun altina gelen yerde sigorta kutusu ve kablolar var. Mutlaka depoyu soktlrtn
ve kontrol ettirin, ihmale gelmez.

Neden yanar bu vosvoslar
Vosvos sadece dort nedenle yanar.

1. Yanlis elektrik baglantisi veya kisa devre (bu yolda olmaz, kontagdi acinca olur)

2. Arka koltuk yaylarinin aki kutup baslarina kisa devre yaptirmasi (bu da arka
koltuga sumo gurescisi oturursa ve akui tstinde lastik 6rtli/kapak yoksa olur)

3. Lastik benzin hortumlarinin kelepgesiz takildigi i¢in yerinden ¢gikmasi veya uzun
sure degistiriimeyip clriimeye terkedilmesi(bu da ihmalden olur)

4. Pompa ile karbtratér arasinda, sicak motora yakin bdlgede filtre olmasi (bu da
benzin pompasinin kendi icinde filtre oldugunu bilmeyen, filtreyi 6n tarafa depo
cikisina takmayi distinemeyen "usta" vosvos tamircilerinden kaynaklanir).

Bunlardan baska neden gdrmedim, duymadim, olabilecedine de inanmiyorum.
Okudugunuz gibi bu nedenlerin hepsi insan kaynakl. Yani goérinir kazalar ve
6nlemek icin yapilacaklar da belli.

Bir de LPG bombasini vosvosuna yerlestirip dolasanlar var ki onlar yangina davetiye
cikardiklari icin bu olay standard degil "opsiyonel" oluyor.

Alevsiz, dumansiz bir vosvos kullanmaniz dilegiyle.

AKLINIZDA BULUNSUN

Lastik hava basinglar

Jant Lastikler Hava basinci(Normal) Hava basinci (YUkIO)
On Arka On Arka
4.5J*15 | 5.60 * 15 Crossply 16 24 17 26
4.5J * 15 | 155SR*15 Radyal 18 27 18 27
4.5J * 15 | 165/60R*15 Radyal 18 27 18 27
5.5J * 15 | 175/70HR*15 Radyal | 18 27 18 27
5.5J * 15 | 185/65 * 15 Radyal 18 27 18 27

1.Motor arizalari, muhtemel sebepleri ve giderilmesi.

1.1. Start verildigi halde motor dénmiiyor.
a.Zayif akimalator.
b.Hatali akimulatér baglantilari.
c.Hatali mars motoru ve starter baglantisi.
d.Starter sikismasi.
e.Arizall marg motoru.




f.Arizali starter.

a.b.c. Akinin tam sarjli oldugunu kontrol edin. Tim baglantilari
temizleyip sikin.

d. Vitesi 4.e takin.Araci 6ne arkaya hareket ettirip diglilerin uygun
temasini saglayin.Sonu¢ alamazsaniz mars motorunu sékin
ve starteri bakima alin.

e.f. Mars motorunu ve starteri bakima alin.

1.2. Motor donuiyor fakat calismiyor.

a.Bujiler atesleme yapmiyor.

b.Motora benzin gelmiyor.

c.Motora benzin gelisi cok fazla (Flooding = Bogulma).
a.Atesleme sistemini kontrol edin. (4.B6Iim)
b.Yakit sistemini kontrol edin. (5.B6lGm)
c.Gaz pedalini sonuna kadar basarak (tam gaz) motor calisana kadar
start verin.

1.3. Motor calisiyor fakat diizenli degil.

a.Atesleme veya yakit sistemi arizasi.

b.Supab ayarlari yanhs.

c.Supablar yanik.

d.Asinmis piston veya silindir gdmlekleri.
a.Atesleme ve yakit sistemini kontrol edin (4 ve 5 B6Iim)
b.Supab ayarlarini yaptirin.
c.d. Silindir kapaklarini séktin ve kontrol edin.

1.4. Asin yag tuketimi.
a.Volan kecesi, Kapak contalari, Kavallar, Yag pompas! veya yag
sogutucusundan dis kacgak.
b.Piston ringlerinin asinmasi (Siyah dumanli egzos gazi).
c.Supab yuvalarinin aginmasi.
a.Kacagin yerini bulup giderin.
b.Piston ringlerini degistirin.
c.Silindir kapaklarina yeni supab yuvasi ¢aktirin.

1.5. Asiri mekanik ses.
a.Supab ayarlarinin bozulmasi.
b.Krank yataklarinin agsinmasi.
c.Pistonlarin aginmasi.
a.Supab ayarlarini yaptirin.
b.c. Kontrol edin ve yenileyin.

1.6. Asiri titresim.
a.Bir veya daha fazla silindirde yanma yok.
b.Gevsek montaj civata ve somunlari.
a.Atesleme sistemini kontrol edin.
b.Civata ve somunlari gézden gegirin.



2. Motordan gelen mekanik seslere gore ariza tanimi.

2.1. Silindir kapagindan gelen darbe sesleri.
a.Soguk Motor : Asinmis piston, piston ringleri , kapak saplamalarinin
dis slyirmasi.
b.Sicak Motor : Ayarsiz supablar, egrilmis supab, kirik piston ringleri,
asinmis supab yaylari.
2.2. Motor Blogundan gelen darbe sesleri.
a.Soguk Motor : Asinmig piston, Asinmis eksantrik mili yatagi, gevsek
eksantrik merkez civatasi, kirik piston ringleri.
b.Sicak Motor : Ana yataklarin asinmasi, asiri asinmis pistonlar.

2.3. Motor blogundan gelen tirmalama ve siyirma sesi.
Pargalanmis piston ringleri.

2.4. Motor calisirken darbe sesi ile gelen sarsinti.
Asinmis ana yatak, Gevsemis volan, gevsek veya kirik montaj civatalari.

2.5. Arac hizlanirken guc kaybi, tekleme ve sarsinti.
Karisik yakit, bozuk supab ayarlari.

2.6. Islik sesi.
Egzos manifoldu kagagi, gevsek manifold civatalari.

Not: 1 -2 -3 -4 No’'lu arizalarda motor yvag eksiltir ve yag ikaz lambasi
yanar. Yag ikaz lambasi yandiginda emnivyetli bir sekilde derhal durunuz.

3. Sogutma sistemi arizalari, muhtemel sebepleri ve giderilmesi

Ariza Muhtemel Sebepler Giderilmesi
Gevsek veya kopuk fan kayis! Gerginligini ayarlayin veya
degistirin
Eksik veya yanlis grade motor yagi Kontrol edin ve tamamlayin.

Tavsiye edilen motor yagi
Castrol Multigrade 20-50

Motorda asir1 1Isinma Avans ayari yanlis Avans ayari yaptirin
Fan emisinde Ustlpl veya bez El ile kontrol edin
Fan muhafazasi arkasindaki Soktirdp bakimini yaptirin
termostat kontrol kanatlari kapal
Yag sogutucusu tikanmis Soktirip temizletin
Fanguard'dan isiticiya giden Degistirin
_ hortumlar hasarl
I¢ 1sitma yeterli degil| Isiticidan arag icine gelen hortumlar Degistirin
hasarli
Isitici kontrol kollari arizall veya tel Kontrol edin ,galismiyorsa

kopuk degistirin




Oneriler : 1.Sicaklik ve yag basing gdstergesi taktirin. Yapacaginiz az bir masrafla
daha blyUk masraflardan kurtulursunuz.

2. Devir géstergesi taktirin.Her viteste 2500 dev/dak’ nin altina digmezseniz
motor 1sinma ve c¢ekis sorunu ortadan kalkar.

3. Yedi yildir Haziran - Ekim arasinda Castrol HD30 (Benzinli araclar igin),
Ekim - Haziran arasinda Castrol 20-50 kullaniyorum. Hicbir sorunum olmadi.

4. Yakit sistemi arizalari, muhtemel sebepleri ve giderilmesi

Ariza Muhtemel Sebepler Giderilmesi
Yakit hatlari baglantilarinda Baglantilari degistirin
sizintl veya kacak
Arag dururken Depo kagagi Tamir ettirin
benzin kokusu
Depo havalandirma sistemi Havalandirma hortumlarini kontrol
yanlis edin
Benzin pompasi ve karblratér Baglantilari kontrol edin. Hortum
Motor caligirken arasinda kagak baglantilarinda kelepge kullanin
benzin kokusu Karblratérde tagsma Karblratéri sdklp igne vana ve
samandiray! kontrol edin
Asinmis veya uygun olmayan Degistirin
ana meme
Asirn yakit tiketimi | Jikle kelebeginin kapali durumda| Kelebegdin serbest hareket ettigini
sikismasi kontrol edin

Benzin pompasi diyafram kagagi| Yagi kontrol edin. Benzin kokusu
varsa benzin pompasini ve yagi

degistirin.
Karburatdrde bir veya daha fazla Karburatori temizletin
memede tikanma
Zor galisma, gug Yakit pompasi veya filtrede Temizletin ve filtreyi degistirin
kaybi, kesikli tikanma
galisma
Benzinde su var veya oktan Depoyu temizletin veya benzin
distk katkis! kullanin
Gagz verildiginde 1slik| Emis manifoldu baglantilarindan Baglantilari kontrol edin
sesi hava girigi var.

Oneriler 1 . Blok yakit pompasi kullanan araglarda, benzin deposu cikisindan celik
boruya baglanan hortum Uzerine, pislik tutucu plastik bir filtre takilmasi yakit pompasi
ve karbidratér arizalarini ortadan kaldirir. Motor blogu yakininda, pompa veya
karblratér 6ncesi kesinlikle filtre kullanmayin. Motor yanginlarinin iki sebebi vardir.
Birincisi benzin hortumlarinin yerinden c¢ikmasi veya yariimasi digeri ise plastik
filtrenin yumusayarak erimesidir.

2 .Yag banyolu hava filtreleri genellikle eski modellerde kullanilsa da
kapasite olarak farkli olmadiklari icin her modelde kullanilabilirler. Ustelik bakimi
kolay, daha ekonomik ve metal gévdeli olduklari icin daha emniyetlidirler. Kagit filtre
zaman icinde kirlenerek hava gecisini azaltir. Yag banyolu tiplerde olusan toz tortusu
yag dibine ¢oktigu icin uzun slre hava gecisini engellemez.



